Dz.U.98.130.859
2003.08.08 zm. Dz.U.03.130.1191 §1
2008.10.21 zm. Dz.U.08.178.1098 §1

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

Z dnia 31 sierpnia 1998 r.
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych.

(Dz. U. z dnia 26 pazdziernika 1998 r.)

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U.
Nr 89, poz. 414, z 1996 r. Nr 100, poz. 465, Nr 106, poz. 496 i Nr 146, poz. 680, z 1997 r. Nr 88, poz. 554
i Nr 111, poz. 726 oraz z 1998 r. Nr 22, poz. 118 i Nr 106, poz. 668) zarzadza sie, co nastepuije:

Dziat |
Przepisy ogélne
Rozdziat 1
Postanowienia ogdine

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia ustalaja:
1) warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac¢ lotniska cywilne i ich usytuowanie,
2) warunki techniczne uzytkowania lotnisk cywilnych.
2. Warunki techniczne, o ktérych mowa w ust. 1, dotyczg nastepujgcych rodzajow lotnisk:
1) przeznaczonych do startéw i Igdowan samolotéw i szybowcoéw, zwanych dalej "lotniskami dla
samolotow",
2) przeznaczonych do startéw i ladowan smigtowcédw, zwanych dalej "lotniskami dla $migtowcow".
3. (uchylony).
4. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie przy budowie, odbudowie, rozbudowie, przebudowie,
modernizacji oraz zmianie sposobu uzytkowania lotniska.

§ 2. Przy wyborze usytuowania lotniska oraz przy ustalaniu rozmieszczenia jego czesci nalezy
uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

1) odlegtosci od obstugiwanych przez lotnisko miejscowosci i powigzania komunikacyjne z nimi,

2) ochrone otoczenia i $rodowiska naturalnego przed szkodliwymi oddziatywaniami lotniska, w tym
ochrone przed hatasem lotniczym i podmuchami powietrza wzbudzanymi przez wirniki i silniki statkow
powietrznych,

3) zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego zwigzane z warunkami miejscowymi, w tym
zanieczyszczenia przemystowe zmniejszajace widocznosé, szlaki migracji ptakéw i wysokie obiekty w
sgsiedztwie lotniska,

4) topografie terenu, w tym uksztaltowanie pozwalajagce na ograniczenie wielkosci robét ziemnych oraz
rozmiary terenu wolnego od zabudowy dostateczne do umieszczenia nawierzchni lotniskowych
wymaganych rozmiaréw,

5) ochrone gruntéw rolnych i leSnych,

6) warunki gruntowo-wodne i klimatyczne, w szczegoélnosci kierunek przewazajacych wiatrow.

Rozdziat 2



Okreslenia

§ 3. 1. W rozumieniu przepiséw rozporzadzenia, w odniesieniu do lotnisk dla samolotow:
1) dlugos¢ deklarowana moze by¢ jedng z nastepujacych czterech wielkosci (rys. 1):

a) rozporzadzalng dtugoscig rozbiegu TORA (take-off run available), to jest dtugoscig drogi startowe;j
deklarowana jako odpowiednia do rozbiegu startujgcego samolotu,

b) rozporzadzalng diugosciag startu TODA (take-off distance available), to jest dtugoscig deklarowang
jako odpowiednia do rozbiegu startujgcego samolotu, powiekszong o ewentualne zabezpieczenie
wydiuzonego startu,

¢) rozporzadzalng dtugoscig przerwanego startu ASDA (accelerate-stop distance available), to jest
rozporzgdzalng dlugoscig startu powiekszong o ewentualne zabezpieczenie przerwanego startu,

d) rozporzadzalng dlugoscig ladowania LDA (landing distance available), to jest dtugoscig drogi
startowej deklarowang jako odpowiednia do ladowania;

Rys. 1. Ustalanie dlugosci deklarowanych drogi startowej
Rozwiniecie oznaczen zastosowanych na rysunku:

ASDA - rozporzadzalna dtugos¢ przerwanego lgdowania (accelerate-stop distance available)
CWYy - zabezpieczenie wydtuzonego startu (clearway)
SWY - zabezpieczenie przerwanego startu (stopway)

TODA - rozporzadzalna dtugosc startu (take-off distance available)
TORA - rozporzadzalna dtugos¢ rozbiegu (take-off run available)

2) droga kotowania TWY (taxiway) - to droga na lotnisku lgdowym wyznaczona do kofowania statkow
powietrznych, taczaca czesci lotniska; wyrdéznia sie w szczegodlnosci nastepujace rodzaje drog
kotowania:

a) droge kotowania na miejsce postoju, to jest czes¢ piyty oznaczong jako droga kotowania,
umozliwiajaca dostep do miejsc postoju,

b) droge kotowania szybkiego zjazdu, to jest droge kotowania potgczong pod ostrym katem z droga
startowg i umozliwiajgca samolotowi opuszczenie drogi startowej z wiekszg predkoscig niz
predkos¢ osiggana na innych drogach kotowania, co pozwala na skrécenie czasu zajmowania
drogi startowej przez lgdujacy samolot,

3) droga startowa RWY (runway) - to powierzchnia wyznaczona na lotnisku lgdowym, przygotowana do
startéw i lgdowan statkéw powietrznych,

4) gtébwna droga startowa - to droga startowa wykorzystywana w miare mozliwosci w pierwszej
kolejnosci,

5) latarnia lotnicza - to $wiatto naziemne widoczne ze wszystkich stron, wskazujgce okreslony punkt,

6) latarnia lotniskowa - to latarnia lotnicza pozwalajaca na ustalenie potozenia lotniska z powietrza,

7) latarnia ostrzegawcza - to latarnia uprzedzajgca o niebezpieczenstwie dla ruchu lotniczego,

8) latarnia tozsamosci - to latarnia lotnicza wysytajaca sygnat umozliwiajacy ustalenie tozsamoéci
okreslonego punktu,

9) liczba klasyfikacyjna statku powietrznego ACN (aircraft classification number) - to warto$¢ opisujaca
oddziatywanie statku powietrznego na nawierzchnie,

10) liczba klasyfikacyjna nawierzchni PCN (pavement classification number) - to warto$¢ opisujaca
nosnos¢ nawierzchni odpowiadajgcg nieograniczonemu uzytkowaniu,

11) lotnicze $wiatto naziemne - to $wiatto utatwiajgce nawigacije lotnicza,

12) miejsce oczekiwania - to miejsce, w ktérym kotujace statki powietrzne i przejezdzajgce pojazdy moga
by¢ zatrzymywane sygnatami z wiezy kontroli lotniska,

13) miejsce postoju statku powietrznego - to obszar na ptycie przeznaczony do postoju statkdw
powietrznych,

14) nieprzyrzadowa droga startowa - to droga startowa przeznaczona do wykorzystywania wedtug
procedur podejscia wzrokowego,

15) niezalezne, réwnolegte podejscia - to réwnoczesne podejscia do réwnolegtych lub prawie
réwnolegtych przyrzadowych drég startowych, przy ktérych nie jest okre$lona minimalna, radarowa
separacja pomiedzy statkami,

16) niezalezne, réwnolegte odloty - to rownoczesne odloty z réwnolegtych lub prawie réwnolegtych drég
startowych,



17)
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32)
33)

niezawodnos¢ systemu swiatet - to prawdopodobienstwo, ze system dziata w ramach ustalonych

toleranciji i jest uzyteczny operacyjnie,

obiekt tamliwy - to obiekt o matej masie, zaprojektowany tak, aby poprzez podatnos¢ na

odksztalcenie (ztamanie, wykrecenie) zmniejszone byto ryzyko uszkodzenia najezdzajgcego nan

samolotu,

pas drogi kotowania - to powierzchnia obejmujgca droge kotowania oraz jej pobocza, zmniejszajaca

ryzyko uszkodzenia statku powietrznego, ktéry wykotowat poza te droge,

pas drogi startowej - to powierzchnia obejmujgca droge startowg i ewentualne zabezpieczenie

przerwanego startu (SWY), zmniejszajgca ryzyko uszkodzenia statku powietrznego, ktéry wykotowat

poza droge startowg, oraz zabezpieczajgca statki powietrzne przelatujgce nad tg powierzchnig w

czasie operacji startow i lgdowan,

ptyta - to powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym, na ktérej statki powietrzne zatrzymujg sie w

celu przyjmowania pasazerdw, zatadunku i wytadunku towardw i poczty, tankowania paliwa, postoju i

obstugi,

pobocze - to obszar sagsiadujacy z nawierzchnig i przygotowany jako przejscie pomiedzy

nawierzchnig i sgsiadujacym terenem,

pole manewrowe - to czes¢ lotniska wykorzystywana do startéow, lagdowan i naziemnego ruchu

statkéw powietrznych, nie obejmujaca ptyt,

pole naziemnego ruchu lotniczego - to czes¢ lotniska wykorzystywana do startéw, lagdowan i

naziemnego ruchu statkéw powietrznych, obejmujaca pole manewrowe i piyty,

pole wzlotow - to czes¢ pola naziemnego ruchu lotniczego przeznaczona do startéw i lgdowan

statkéw powietrznych,

poprzeczka swietlna - to zespdt nie mniej niz trzech naziemnych $wiatet lotniczych umieszczonych

obok siebie w linii prostej, z wiekszej odlegtosci widzianych jako krotka swietlna linia,

prawie rownolegte drogi startowe - to drogi, ktére sie nie krzyzuja, lecz przedituzenia ich osi zbiegajq

sie pod katem nie wiekszym niz 15°,

prog - to poczatek czesci drogi startowej wykorzystywanej do lgdowan,

przesuniety prég - to prég drogi startowej umieszczony w innym miejscu niz jej poczatek,

przeszkoda - to obiekt umieszczony na obszarze przeznaczonym do naziemnego ruchu statkow

powietrznych lub wystajacy ponad okreslong powierzchnig, chronigca statki powietrzne w locie,

przyrzadowa droga startowa - to droga jednego z nastepujacych typow:

a) przyrzadowa droga startowa z podejsciem nieprecyzyjnym - droga startowa obstugiwana przez
pomoce wzrokowe oraz przez niewzrokowg pomoc nawigacyjng, zapewniajgca co najmniej
kierunkowe prowadzenie w podejsciu wzdtuz linii prostej,

b) przyrzadowa droga startowa z podejsciem precyzyjnym kategorii | - droga startowa obstugiwana
przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub MLS (system ladowania wedtug wskazan przyrzadow
Instrument Landing System albo mikrofalowy system Ilgdowania Microwave Landing System),
przeznaczona do operacji z wysokoscig decyzji wieksza niz 60 m i przy widzialno$ci nie mniejszej
niz 800 m lub RVR nie mniejszym niz 550 m,

c) przyrzadowa droga startowa z podejsciem precyzyjnym kategorii Il - droga startowa obstugiwana
przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub MLS, przeznaczona do operacji z wysokoscig decyzji
wiekszg niz 30 m i przy widzialnosci nie mniejszej niz 800 m lub RVR nie mnigejszym niz 350 m,

d) przyrzagdowa droga startowa z podejsciem precyzyjnym kategorii IlIA - droga startowa
obstugiwana przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub MLS, az do powierzchni drogi startowej i
wzdiuz jej powierzchni, przeznaczona do operacji lgdowania z wysokoscig decyzji nie wieksza niz
30 m (lub bez ograniczen wysokosci decyzji) oraz z RVR nie mniejszym niz 200 m,

e) przyrzadowa droga startowa z podejsciem precyzyjnym Kkategorii IlIB - droga startowa
obstugiwana przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub MLS az do powierzchni drogi startowej i
wzdtuz jej powierzchni, przeznaczona do operacji lgdowania z wysokoscig decyzji nie wiekszg niz
15 m (lub bez ograniczen wysokosci decyzji) oraz z RVR od 50 do 200 m,

f) przyrzadowa droga startowa z podejsciem precyzyjnym kategorii IlIC - droga startowa
obstugiwana przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub MLS, az do powierzchni drogi startowe; i
wzdiuz jej powierzchni, przeznaczona do operacji ladowania bez ograniczeh wysokosci decyzji i
RVR,

punkt odniesienia lotniska - to punkt okreslajacy geograficzng lokalizacje lotniska,

rzeczywiste natezenie swiatta btyskowego - to Swiatto rowne natezeniu Swiatta statego tej samej
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barwy, o tym samym zasiegu widzialnosci, zapewniajacego podobng widocznos¢ w podobnych

warunkach obserwaciji,

referencyjna dlugos$¢ startu samolotu - to minimalna dlugo$¢ wymagana do startu samolotu dla

maksymalnej, certyfikowanej masy do startu, na poziomie morza, w warunkach atmosfery wzorcowej

przy pogodzie bezwietrznej i z poziomej nawierzchni; referencyjna dlugosé¢ startu jest okreslona w

podreczniku uzytkowania statku powietrznego w locie, wydanym przez producenta statku

powietrznego (zatwierdzona przez wtasdciwy organ); przy czym moze oznacza¢ rownowazng dtugosc

drogi startowej albo dtugos¢ startu,

rozdzielone, réwnolegte operacje - to rownolegte operacje na réwnolegtych lub prawie réwnolegtych

drogach startowych, prowadzone tak, ze na jednej z dr6g wykonywane sg starty, a na drugiej

ladowania,

stuzba zarzadzania ruchem na ptycie - to stuzba nadzorujgca ruch statkéw powietrznych i pojazdow

oraz inne czynnosci na ptycie,

strefa przyziemienia - to cze$¢ drogi startowej sgsiadujgca z progiem, na ktorej nastepuje pierwsze

zetkniecie sie lagdujacego samolotu z tg droga,

Snieg na ziemi, na polu wzlotéw - to $nieg:

a) suchy, czyli snieg, ktory rozprasza sie pod wptywem podmuchu i rozsypuje po $cisnieciu w dtoni;
gestos¢ takiego $niegu nie przekracza 0,35 kg/dm3,

b) mokry, czyli $nieg, ktéry zlepia sie po $cisnieciu w dtoni, o gestosci od 0,35 do 0,5 kg/dm3,

c) ubity, czylé $nieg zageszczony, przy usuwaniu tworzacy bryty lub kruszacy sie, o gestosci ponad
0,5 kg/dm®,

d) topniejsqcy, czyli $nieg nasycony woda, rozbryzgujacy sie pod stopami, o gestosci od 0,5 do 0,8
kg/dm®,

Swiatta ochronne drogi startowej - to system Swiatet ostrzegajacych pilotéw i kierowcow pojazdow o

zblizaniu sie do drogi startowej, wykorzystywanej wtasnie do startu lub Igdowania,

Swiatta roztadowania kondensatora - to krotkie btySniecia swiatta o duzym natezeniu powstajace w

wyniku wytadowanh wysokiego napiecia w otoczeniu gazowym,

temperatura referencyjna lotniska - to Srednia miesieczna maksymalnych dziennych temperatur

najcieplejszego miesigca roku, okreslona dla obszaru lotniska; za najcieplejszy uwaza sie miesigc o

najwyzszej $redniej temperaturze miesiecznej; temperatura ta powinna by¢ wartoscig z wielu lat,

wskaznik kierunku lagdowania - to urzadzenie wskazujgce wzrokowo aktualny kierunek startow i

ladowan statkow powietrznych,

wysokos¢ lotniska nad poziomem morza - to wysoko$¢ bezwzgledna najwyzszego punktu na polu

wzlotow,

wskaznik uzywalnosci lotniska lub drogi startowej - to procent czasu, w ktérym wiatr poprzeczny nie

przekracza wartosci uniemozliwiajgcej uzycie drogi startowej (systemu drég startowych); wiatr

poprzeczny oznacza tu sktadowg wiatru przy powierzchni, prostopadtg do osi drogi startowej,

zabezpieczenie konca drogi startowej RESA (runway end safety area) - to powierzchnia symetryczna

wzgledem przedtuzenia osi drogi startowej, sasiadujgca z koncem pasa drogi startowej,

zmniejszajaca ryzyko uszkodzenia samolotu, ktory przyziemit zbyt krétko lub przekroczyt koniec drogi

startowej,

zabezpieczenie przerwanego startu SWY (stopway) - to prostokatna powierzchnia wyznaczona w

terenie, na kohcu czesci drogi startowej wyznaczonej jako rozporzadzalna dtugos¢ rozbiegu (TORA),

przygotowana do tego, aby samolot mégt na niej zatrzymac sie w przypadku przerwanego startu,

zabezpieczenie wydtuzonego startu CWY (clearway) - to powierzchnia wyznaczona w terenie albo na

zbiorniku wodnym, odpowiednia do tego, aby statek powietrzny mogt nad nig wykonaé czesc

poczatkowego wznoszenia do wysokosci okreslonej w odrebnych przepisach,

zalezne, rownolegte podejscia - to rownolegte podejscia do réwnolegtych lub prawie réwnolegtych

przyrzadowych drég startowych, przy ktorych jest okreslona minimalna, radarowa separacja

pomiedzy statkami,

zasieg widzialnosci drogi startowej RVR (runway visual range) - to odlegtosé, do ktérej pilot statku

powietrznego bedacego na osi drogi startowej moze zobaczyé oznakowanie powierzchniowe drogi

startowej albo $wiatta ograniczajgce droge startowg lub swiatta jej osi,

zatoka oczekiwania - to powierzchnia umozliwiajaca zatrzymywanie i wymijanie sie statkow

powietrznych w celu utatwienia ich naziemnego ruchu,

znak tozsamosci lotniska - to znak umieszczony na lotnisku umozliwiajacy jego identyfikacje z



powietrza.
2. Rysunek 2 przedstawia przyktadowy schemat rozmieszczenia niektdérych elementéw lotniska dla

samolotow.

1)

2)

3)

4)

5)
6)
7

8)

Rys. 2. Przyktadowy schemat lotniska dla samolotéw (bez zachowania proporc;ji)

§ 4. W rozumieniu przepisdw rozporzadzenia, w odniesieniu do lotnisk dla $migtowcow:

dtugo$¢ deklarowana moze by¢ jedng z nastepujacych trzech dtugosci:

a) rozporzadzalng dlugoscig startu dla smigtowcow TODAH (take-off distance available), to jest
dlugoscia pola kohcowego podejscia FATO powiekszong o ewentualne zabezpieczenie
przerwanego startu dla smigtowcow CWYH, deklarowang jako odpowiednia do wykonania startu
Smigtowca,

b) rozporzadzalng dlugosciag przerwanego startu dla smigtowcéw RTODAH (rejected take-off
distance available), to jest dlugoscia pola koncowego podejscia FATO deklarowang jako
odpowiednia do wykonania przerwanego startu Smigtowca,

¢) rozporzadzalng dtugoscia ladowania dla $migtowcéw LDAH (landing distance available), to jest
dlugosciag pola koncowego podejscia FATO powiekszong o dodatkowy obszar, deklarowang jako
odpowiednia do wykonania manewru lgdowania smigtowca z wysokosci okreslonej w odrebnych
przepisach,

pole koncowego podejscia FATO (final approach and take-off area) - to powierzchnia, nad ktérg sg

wykonywane manewry koncowej fazy podejscia, lagdowania i startu; FATO moze réwniez obejmowac

rozporzadzalng dtugos¢ przerwanego startu dla $migtowcéw RTODAH,

Smigtowcowa droga kotowania - to droga koftowania na lgdzie przeznaczona wytacznie dla

Smigtowcow i przystosowana do ich ruchu,

zabezpieczenie wydtuzonego startu dla $migtowcéw CWYH (clearway) - to powierzchnia wyznaczona

w terenie albo na zbiorniku wodnym, odpowiednia do tego, aby smigtowiec mégt nad nig rozpedzic¢

sie i wznie$¢ do wysokosci okreslonej w odrebnych przepisach,

miejsce postoju Smigtowca - to obszar wyznaczony do postoju oraz do przyziemiania albo

wznoszenia sie Smigtowca w operacjach podlotu,

lotnisko Smigtowcowe na poziomie terenu - to lotnisko usytuowane na gruncie lub na zbiorniku

wodnym,

strefa przyziemienia i utraty sity nosnej TLOF (touchdown and lift-off area) - to nawierzchnia

wyznaczona i przystosowana do przyziemiania i wznoszenia sie $migtowca,

zabezpieczenie FATO - to powierzchnia otaczajgca pole koncowego podejscia, wolna od przeszkod,

oprécz niezbednych pomocy nawigacyjnych, zmniejszajaca ryzyko uszkodzenia $migtowca

zbaczajgcego z FATO.

§ 5. 1. Wprowadza sie kod referencyjny lotniska, okreslony w tabeli 1. Wprowadza sie do celow

projektowania podstawe ustalania parametrow elementow lotniska dla samolotéw.

2. Kod referencyjny lotniska, zwany dalej "kodem", sktada sie z dwéch elementéw: cyfry i litery.
3. Przyjmuje sie cyfre kodu odpowiadajaca, zgodnie z tabelg 1, najwiekszej dtugosci referencyjnej

startu sposréd samolotéw, dla ktérych projektowany obiekt jest przeznaczony.

4. Dtugos$¢ referencyjna startu, o ktérej mowa w ust. 3, moze by¢ okreslona przy masie startowe;j

mniejszej niz maksymalna dopuszczalna masa do startu.

5. Przyjmuje sie litere kodu odpowiadajgca, zgodnie z tabelg 1, najwiekszej rozpietosci skrzydet i

najwiekszej odlegtosci pomiedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnych kot gtéwnego podwozia sposrod
samolotéw, dla ktérych projektowany obiekt jest przeznaczony.

Tabela 1
Kod referencyjny lotniska
Litera (pierwszy element) kodu Cyfra (drugi element) kodu referencyjnego lotniska
referencyjnego lotniska
cyfra referencyjna diugosé litera rozpietos$é¢ skrzydetl, odlegtos$¢ pomiedzy
kodu startu samolotu, w metrach kodu m zewnetrznymi krawedziami




skrajnych k6t gidéwnego
podwozia w metrach

1 ponizej 800 A ponizej 15 ponizej 4,5
2 od 800 do 1.200 B od 15 do 24 od 4,5 do 6
3 powyzej 1.200 do 1.800 C powyzej 24 do 36 powyzej 6 do 9
4 powyzej 1.800 D powyzej 36 do 52 powyzej 9 do 14

E powyzej 52 do 65 powyzej 9 do 14

Dziat I

Dane lotniska
Rozdziat 1
Postanowienia ogéine

§ 6. 1. Przepisy niniejszego dziatu okreslajg dane lotnisk, ktére nalezy udostepniaé¢ uzytkownikom za
posrednictwem stuzb informacji lotnicze;j.

2. Obowigzek udostepniania dotyczy takze zmian danych, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Tryb udostepniania danych okreslajg przepisy w sprawie informacji lotnicze;j.

Rozdziat 2
Dane lotniska dla samolotow

_ §7. Wspdirzedne geograficzne potozenia lotniska powinny by¢ ustalane zgodnie z zasadami
Swiatowego Systemu Geodezyjnego WGS-84.

§ 8. 1. Dla lotnisk miedzynarodowych podaje sie bezwzgledne rzedne nastepujgcych elementdw
lotniska:
1) koncow drog startowych oraz punktéw zmian pochylen wzdtuz osi drog startowych,
2) najwyzszych punktéw stref przyziemienia na drogach startowych z podejsciem precyzyjnym,
3) miejsc sprawdzania wysokosciomierzy przed lotem.
2.Dla portow lotniczych z doktadnoscia do setnej czesci sekundy podaje sie wspoirzedne
geograficzne:
a) progoéw drog startowych,
b) miejsc postoju statkéw powietrznych,
c) weztdéw (skrzyzowan) osi drog kotowania.
3. Dla portéw lotniczych z doktadnoscig do dziesiatej czesci sekundy podaje sie wspétrzedne
geograficzne znaczacych przeszkdd w sagsiedztwie lotniska.
4. Usytuowanie punktu odniesienia lotniska podaje sie z doktadnoscig do jednej sekundy.
5. Temperature referencyjng lotniska podaje sie z doktadnoscig do jednego stopnia Celsjusza.

§ 9. Udostepnia sie nastepujace wymiary elementéw lotnisk i dane zwigzane z wymiarami:
1) w odniesieniu do drég startowych:

a) rzeczywiste kierunki geograficzne,

b) dtugosci, w tym takze dlugosci deklarowane TORA, TODA, ASDA, LDA,

c) szerokosci,

d) potozenia przesunietych progéw,

e) pochylenia poprzeczne,

f) rodzaje nawierzchni,




g) typy drég startowych,
h) dla drég startowych z podejsciem precyzyjnym - informacje o strefie wolnej od przeszkéd;
2) informacje o dlugosciach, szerokosciach i rodzajach nawierzchni:
a) pasow drog startowych,
b) zabezpieczen konca drogi startowej RESA,
c) zabezpieczen przerwanego startu SWY;
3) w odniesieniu do drég kotowania:
a) oznaczenia,
b) szerokosci,
¢) rodzaje nawierzchni,
4) w odniesieniu do ptyt:
a) rodzaje nawierzchni,
b) miejsca postoju statkbw powietrznych,
5) zasiegi dziatania stuzby kontroli ruchu lotniczego,
6) dlugosci i przekroje terenu dla zabezpieczen wydtuzonego startu CWY.

§ 10. Udostepnia sie dane dotyczace nastepujgcych pomocy nawigacyjnych:
1) pomocy wzrokowych dla procedur podejscia,
2) oznakowania poziomego i oswietlenia drég startowych,
3) oznakowania poziomego i oswietlenia drog kofowania i piyt,
4) innych wzrokowych pomocy prowadzacych i kontrolnych na drogach kotowania,
5) wzrokowych systemdéw wprowadzania na miejsce postoju VDGS (visual docking guidance systems).

§ 11. 1. Informacje o nosnosci nawierzchni przeznaczonych dla statkbw powietrznych, ktérych masa
postojowa przekracza 5.700 kg, powinny by¢ okreslane metodg PCN-ACN.

2. Liczba klasyfikacyjna statku powietrznego ACN opisuje oddziatywanie tego statku na nawierzchnie
dla okreslonych kategorii podtoza, z uwzglednieniem potozenia Srodka ciezkosci odpowiadajgcego
krytycznemu obcigzeniu krytycznego podwozia.

3. Liczba klasyfikacyjna nawierzchni PCN wskazuje na to, ze statki powietrzne tych typdéw, ktérych
liczby klasyfikacyjne (ACN) sg réwne badz mniejsze niz PCN okreslony dla konkretnej nawierzchni, mogg
poruszaé sie i pozostawac na tej nawierzchni bez ograniczania ci$nienia w oponach lub catkowitej masy
statku powietrznego.

4. Udostepnia sie nastepujgce dane dotyczgce nawierzchni:

1) liczbe klasyfikacyjng nawierzchni PCN,

2) rodzaj nawierzchni,

3) kategorie nosnosci podtoza,

4) najwieksze dopuszczalne cisnienie w oponach lub najwiekszg dopuszczalng warto$¢ catkowitej masy
statku powietrznego,

5) metode oceny.

§ 12. 1. Dane o nosnosci nawierzchni okreslonej metodg PCN-ACN udostepnia sie w nastepujacej

postaci:
PCN-/A/B/C/D/E/

gdzie:
A - liczba PCN,
B - okreslenie rodzaju nawierzchni,
C - okreslenie nosnosci podtoza,
D - okreslenie najwiekszego dopuszczalnego ci$nienia w oponach,
E - okreslenie metody oceny.

2. Sposob przedstawiania parametréow, o ktérych mowa w ust. 1, powinien odpowiada¢ ustaleniom
okreslonym w tabeli 2.

Tabela 2

Forma udostepniania danych o nosnosci nawierzchni, ustalonych metoda PCN-ACN



Lp. Cecha Opis Oznaczenie
wykorzystywane do
udostepniania danych
o nodnosci
nawierzchni
1 Rodzaj nawierzchnia sztywna (rigid pavement) R
nawierzchni*) nawierzchnia podatna (flexible pavement) F
k, MN/m° dla CBR dla
nawierzchni nawierzchni
sztywnych podatnych
2 Nos$nos¢ podioza | nosnosé wysoka powyzed 120 powyzej 13 A
noénos$¢ Srednia powyzej 60 do 120 powyzej 8 do 13 B
nosno$¢ niska od 25 do 60 od 4 do 8 C
noénos¢ bardzo ponizej 25 ponizej 4 D
niska
3 Maksymalne wysokie - bez ograniczenia cisnienia W
dopuszczalne S$rednie - cisnienie ograniczone do 1,5 MPa X
cidnienie w niskie - cisnienie ograniczone do 1,0 MPa Y
oponach bardzo niskie - ciénienie ograniczone do 0,5 MPa Z
4 Metoda oceny metoda techniczna: na podstawie badan charakterystyki T
nawierzchni
metoda doswiadczalna: na podstawie wiedzy o statkach U
dotychczas korzystajacych z nawierzchni
Przyktad: PCN-60/F/B/Y/T; PCN okres$lony metoda techniczna dla nawierzchni podatnej na podlozu o $rednie]

noénosci wynidést 60 z ograniczeniem cisnienia w oponach do 1,0 MPa

)W odniesieniu do nawierzchni o konstrukcji mieszanej nalezy to zaznaczyé w odrebnej uwadze.

§ 13. Nosnos¢ nawierzchni przeznaczonej dla statkow powietrznych o masie postojowej nie wiekszej
niz 5.700 kg opisuje sie tgcznie dwoma wartosciami:
1) najwieksza, dopuszczalng masa statku powietrznego,
2) najwiekszym, dopuszczalnym ciSnieniem w oponach.

§ 14. 1. Udostepnia sie aktualne dane dotyczace stanu pola naziemnego ruchu lotniczego, wazne dla
bezpieczenstwa operacji lotniczych, a w szczegdlnosci dane o:
1) robotach budowlanych i pracach konserwacyjnych,
2) nierdownosciach lub uszkodzeniach nawierzchni na drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie,
3) obecnosci $niegu, topniejgcego sniegu i lodu na drodze startowej, drodze kotowania i ptycie,
4) obecnosci wody na drodze startowej, drodze kotowania i ptycie,
5) zwatowiskach i zaspach $nieznych w poblizu drogi startowej, drogi kotowania i ptyty,
6) obecnoéci chemicznych substancji zapobiegajgcych zamarzaniu lub odladzajacych na drodze
startowej i drodze kotowania,
7) innych okresowych zagrozeniach,
8) awariach i nieprawidtowosciach dziatania czesci lotniskowych pomocy nawigacyjnych,
9) awariach podstawowego i rezerwowego zasilania.
2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, przygotowuje sie na podstawie codziennych inspekc;ji.
3. Informacje o zawilgoceniu drogi startowej udostepnia sie przy uzyciu nastepujacych okreslen:
1) "WILGOTNA" (DAMP), gdy powierzchnia zmienita kolor w wyniku zawilgocenia,
2) "MOKRA" (WET), gdy powierzchnia jest nasigknieta, ale nie ma zastoisk wody,
3) "KALUZE" (WATER PATCHES), gdy widoczne s liczne katuze stojacej wody,
3) "ZALANA" (FLOODED), gdy widoczne sg rozlegte obszary stojgcej wody.
4. Udostepnia sie informacje o szorstkosci nawierzchni, w szczegdlnosci nawierzchni mokrej lub
zasniezonej, z podaniem typu urzadzenia uzytego do zbadania wielkosci wspoétczynnika tarcia.




§ 15. 1. Udostepnia sie informacje o sposobach wzywania stuzb usuwajacych uszkodzone statki
powietrzne z pola naziemnego ruchu lotniczego oraz dane o wyposazeniu technicznym tych stuzb, w
szczegolnosci poprzez wskazanie, jakie typy statkéw moga by¢ usuwane.

2. Udostepnia sie informacje na temat ochrony przeciwpozarowej i ratownictwa, w szczegolnosci
poprzez podawanie wiadomosci o poziomie ochrony i 0 jego zmianach.

§ 16. Udostepnia sie podstawowe charakterystyki geometryczne wzrokowych systemow
wskazywania Sciezki podejscia, w szczegdlnosci dane o pochyleniach i kierunkach rozsytu oraz o
rozmieszczeniu $wiatet.

Rozdziat 3
Dane lotniska dla $migtowcow

§ 17. 1. Usytuowanie geometrycznego $rodka strefy przyziemienia TLOF oraz pola koncowego
podejscia FATO powinno by¢ okreslane z doktadnoscig do setnej czesci sekundy.

2. Usytuowanie osi drog kotowania dla smigtowcow powinno by¢ okreslane z doktadnoscig do
setnych czesci sekundy.

3. Usytuowanie miejsc postoju powinno by¢ okreslane z doktadnoscig do setnych czesci sekundy.

4. Usytuowanie przeszkdd w sgsiedztwie lotniska powinno by¢ okreslane z dokfadnoscig do
dziesigtych czesci sekundy.

§ 18. 1. Bezwzgledna wysokos¢ lotniska dla $migtowcdw powinna by¢ okreslana z doktadnoscig do 1
metra.

2. W przypadku lotniska ogdlnego uzytku z tg sama doktadnoscig nalezy podac bezwzgledne rzedne
strefy przyziemienia TLOF i obu progéw pola kohcowego podejscia FATO.

§ 19. Udostepnia sie dane dotyczace lotnisk:
1) informacje, czy lotnisko jest potozone na poziomie terenu, czy tez zostato urzadzone na budowli lub
statku morskim,
2) w odniesieniu do strefy przyziemienia TLOF:
a) rozmiary,
b) pochylenia,
¢) rodzaj nawierzchni,
d) nosnos¢ nawierzchni wyrazong w tys. kg dopuszczalnego, punktowego obcigzenia;
3) w odniesieniu do pola koncowego podejscia FATO:
a) typ FATO,
b) oznaczenie,
c) wytrzymatos¢ nawierzchni,
d) rodzaj nawierzchni,
€) wymiary,
4) w odniesieniu do zabezpieczenia FATO:
a) wymiary,
b) rodzaj nawierzchni,
5) w odniesieniu do naziemnych drég kotowania, tranzytowych drég kotowania i drég kotowania
powietrznego:
a) oznaczenia,
b) wytrzymatosci,
¢) rodzaje nawierzchni,
6) w odniesieniu do piyt:
a) wymiary,
b) rozmieszczenie miejsc postoju;
7) w odniesieniu do zabezpieczenia wydtuzonego startu $migtowcow CWYH:
a) wymiary,
b) przekroj terenu,
8) dane dotyczace pomocy wzrokowych,



9) informacje o oznakowaniu i o$wietleniu pola koncowego podejscia, strefy przyziemienia TLOF, drég
kotowania i ptyt;
10) wartosci dtugosci deklarowanych TODAH, RTODAH, LDAH.

Dziat IlI
Charakterystyka fizyczna lotnisk dla samolotow
Rozdziat 1
Postanowienia ogdine

§ 20. 1. Czesci pola naziemnego ruchu lotniczego mogg mie¢ nawierzchnie sztuczng Ilub
nawierzchnie naturalna.

2. Nawierzchnie czesci pola naziemnego ruchu lotniczego powinny charakteryzowac sie dostateczng
réwnoscia, szorstkoscig i wytrzymatoscia, okreslonymi w szczegélnosci zgodnie z obowigzujacymi
Polskimi Normami.

3. Pole naziemnego ruchu lotniczego w okresie wykorzystywania do startow i lgdowan powinno byc¢
codziennie poddawane inspekcji w celu wykrycia uszkodzen, zanieczyszczen i innych zagrozen dla ruchu.
Zanieczyszczenia powinny by¢é usuwane regularnie z nawierzchni wykorzystywanych przez statki
powietrzne.

Rozdziat 2
Charakterystyka fizyczna drog startowych

§ 21. 1. Liczba i rozmieszczenie drdg startowych powinny byé tak dobrane, aby zapewniaty
najwieksze techniczno-operacyjne wykorzystanie lotniska.

2. W szczegolnosci liczbe i rozmieszczenie drég startowych ustala sie przy uwzglednieniu wskaznika
uzywalno$ci drogi startowej zaleznego od kierunkéw i predkosci wiatrow oraz uksztattowania terenu,
zwlaszcza w strefach podejscia.

3. Wskaznik uzywalnosci lotniska komunikacyjnego powinien wynosi¢ co najmniej 95%.

4. Do okre$lenia wskaznika uzywalno$ci przyjmuje sie sktadowa wiatru bocznego prostopadtg do osi
drogi startowej, nie przekraczajaca:

1) 37 km/h - dla samolotéw o referencyjnej dtugosci startu nie mniejszej niz 1.500 m,

2) 24 km/h - dla samolotéw o referencyjnej dtugosci startu od 1.200 m do 1.500 m oraz dla samolotéw o
referencyjnej dlugosci startu przekraczajgcej 1.500 m, jezeli nalezy spodziewal sie czestego
wystepowania matej skutecznosci hamowania spowodowanej niedostatecznym tarciem;

3) 19 km/h - dla samolotow o referencyjnej dlugosci startu nie przekraczajacej 1.200 m.

5. Przy okreslaniu wymaganej wartosci wskaznika uzywalnosci nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

1) charakterystyke ruchowg samolotéw i wskazania wytworcéw,

2) szerokosc¢ drég startowych,

3) przewidywany charakter eksploatacji (jak w szczegdlnoéci loty VFR - Visual Flight Rules, IFR -
Instrument Flight Rules, tylko dzienne, sezonowe).

6. Podstawg obliczenia wskaznika uzywalnosci sg dane meteorologiczne pochodzace z pomiaréw
prowadzonych co najmniej przez piec¢ lat, dokonywanych osiem razy dziennie w regularnych odstepach.

§ 22. 1. Odlegtosé pomiedzy osiami réwnolegtych drég startowych nie powinna by¢ mniejsza niz:
1) w przypadku dwoch nieprzyrzadowych drég startowych, przewidzianych do jednoczesnego uzywania:
a) 210 m - jezeli co najmniej jedna z nich ma cyfre kodu 3 lub 4,
b) 150 m - jezeli co najmniej jedna z nich ma cyfre kodu 2,
c) 120 m - jezeli obie maja cyfre kodu 1.
2) w przypadku dwéch przyrzgdowych drég startowych, przewidzianych do jednoczesnego uzywania:
a) 1.035 m - dla podejs¢ rownolegtych niezaleznych, z zastrzezeniem ust. 2,
b) 915 m - dla podejs¢ rownolegtych zaleznych,
c) 760 m - dla odlotéw réwnolegtych niezaleznych,



d) 760 m - dla operacji réwnolegltych wykonywanych na drogach startowych wykorzystywanych

wytgcznie do startow.

2. Odlegtos¢ pomiedzy osiami rownolegtych przyrzadowych drog startowych wykorzystywanych do
jednoczesnych, niezaleznych podej$é powinna by¢ okreslana z uwzglednieniem analiz operacyjnych co
do zapewnianego poziomu bezpieczehstwa.

3. W przypadku rozdzielonych, réwnolegtych operacji wymagane minimalne odlegtosci miedzy ich
osiami, o ktérych mowa w ust. 1:

1) moga by¢ zmniejszone do nie mniej niz 300 m, o 30 m na kazde 150 m przesuniecia drogi

wykorzystywanej do lgdowan w kierunku, skad zbliza sie samolot (rysunek 3),

2) powinny by¢ zwiekszone o 30 m na kazde 150 m przesunigecia drogi wykorzystywanej do ladowan w

kierunku ruchu ladujgcych na niej samolotéw (przeciwnym niz okreslony w pkt 1).

Rys. 3. Odlegtos¢ pomiedzy dwiema réwnolegtymi drogami startowymi, na ktérych sg wykonywane
rozdzielone, rownolegte operacje

Rzeczywiste dtugosci drog startowych

§ 23. 1. Rzeczywista dlugos¢ gtéwnej drogi startowej powinna by¢é wystarczajgca do sprostania
wymogom operacyjnym samolotéw, dla ktérych droga ta zostala przewidziana, z uwzglednieniem
poprawek dotyczacych warunkow lokalnych, odnoszacych sie do cisnienia atmosferycznego, temperatury,
pochylenia podtuznego, wilgotnosci i charakterystyki nawierzchni, z zastrzezeniem przepiséw ust. 2-5.

2. Wymagane, rzeczywiste dtugosci drog startowych powinny by¢ okreslane na podstawie
charakterystyk osiggéw samolotéw udostepnianych przez producentéw, a gdy uzyskanie takich
charakterystyk nie jest mozliwe poprzez skorygowanie podstawowej dlugosci drogi startowej przy uzyciu
wspotczynnikow poprawkowych.

3. Przy okreslaniu wymaganej, rzeczywistej dtugosci drogi startowej mozna uwzgledni¢ uzytkowanie
samolotu o parametrach krytycznych przy masie mniejszej od maksymalnej, dopuszczalnej do startu.

4. Przy okre$laniu wymaganej, rzeczywistej dtugosci drogi startowej nalezy uwzglednia¢ starty i
ladowania w obu kierunkach.

5. Przy okre$laniu wymaganej, rzeczywistej dtugosci drogi startowej mozna uwzgledni¢ spetnienie
niektérych wymagan operacyjnych samolotu o parametrach krytycznych przez zabezpieczenie
wydtuzonego startu CWY i zabezpieczenie przerwanego startu SWY.

§ 24. Rzeczywista dtugo$¢é pomocniczej drogi startowej na lotnisku komunikacyjnym powinna byc¢
okreslona tak, aby wskaznik uzywalnosci lotniska uzyskat wartos¢ okreslong w § 21 ust. 3.

Inna charakterystyka drég startowych

§ 25. 1. Prég drogi startowej powinien byé usytuowany na jej poczatku; jezeli jednak ten poczatek
jest nieuzyteczny dla ladowan, w szczegolnosci ze wzgledu na zniszczenie nawierzchni lub wystepowanie
przeszkéd, prég powinien byé przesuniety tak, aby pomiedzy nim a nieuzyteczng nawierzchnig
pozostawata wyrdéwnana powierzchnia o dtugosci 60 m i szerokosci réwnej szerokosci pasa drogi
startowej.

2. Jezeli prog zostat przesuniety z powodu przeszkéd lotniczych, wielko$é przesuniecia powinna byé
tak dobrana, aby pochylenie powierzchni ograniczajgcej przeszkody nie przekraczato 3,3% dla cyfry kodu
41 5% dla cyfry kodu 3.

§ 26. 1. Szeroko$¢ drogi startowej nie powinna by¢ mniejsza od wartosci podanych w tabeli 3, z
zastrzezeniem ust. 2.
2. Szerokos¢ przyrzagdowej drogi startowej z podejsciem precyzyjnym nie powinna by¢ mniejsza niz
30 m.
Tabela 3

Najmniejsze dopuszczalne szerokosci drog startowych (w metrach)



Cyfra kodu Litera kodu
A B C D E
1 18 18 23 - -
2 23 23 30 - -
3 30 30 30 45 -
4 - - 45 45 45

§ 27. 1. W odniesieniu do pochyleh podtuznych osi drogi startowej rozréznia sie nastepujace warunki:
1) ogdlnego wskaznika pochylenia podtuznego,
2) najwiekszego, dopuszczalnego pochylenia podtuznego,
3) miejscowej roznicy pochylen,
4) fuku pionowego niwelety,
5) zasiegu widocznosci,
6) odlegtosci pomiedzy weztami niwelety.
2. Ogélny wskaznik pochylenia podtuznego, obliczany jako iloraz réznicy maksymalnej i minimalnej
rzednej osi drogi startowej przez jej dtugos¢ (rysunek 4A) nie moze przekraczaé:
1) 0,01 - dla cyfry kodu 3i 4,
2) 0,02 - dla cyfry kodu 1 2.

Rys. 4. Warunki dotyczace pochylen podtuznych drogi startowej

3. Pochylenie podtuzne nie moze przekraczac¢ (rysunek 4B):
1) 0,8% na pierwszej i ostatniej cwiartce dtugosci drogi startowej o cyfrze kodu 4,
2) 1,25% na pozostatych odcinkach drogi startowej o cyfrze kodu 4,
3) 0,8% na pierwszej i ostatniej ¢wiartce diugosci drogi startowej o cyfrze kodu 3 z podejsciem
precyzyjnym kategorii Il lub 111,
4) 1,5% na pozostatych odcinkach drogi startowej z podejsciem precyzyjnym o cyfrze kodu 3,
5) 2% dla drogi startowej o cyfrze kodu 1 lub 2.
4. Miejscowa réznica pochyleh podtuznych pomiedzy sasiadujacymi odcinkami drogi startowej nie
moze przekraczac (rysunek 4C):
1) 1,5% - dla cyfr kodu 3i 4,
2) 2,0% - dla cyfr kodu 1i 2.
5. Zmiana pochylenia podiuznego powinna by¢ dokonana ptynnie, tukiem pionowym o promieniu nie
mniejszym niz (rysunek 5A):
1) 30.000 m - dla cyfry kodu 4 (co odpowiada zmianie 0,1% co 30 m),
2) 15.000 m - dla cyfry kodu 3 (co odpowiada zmianie 0,2% co 30 m),
3) 7.500 m - dla cyfr kodu 1 i 2 (co odpowiada zmianie 0,4% co 30 m).

Rys. 5. Warunki dotyczace pochylen podiuznych drogi startowej - 2

6. Punkt potozony na wysokosci X nad osig drogi startowej powinien byé widoczny z kazdego punktu
potozonego na tej samej wysokosci i w odlegtosci rownej potowie dtugosci drogi startowej (rysunek 5B),
przy czym X wynosi:

1) 3 m - dlalitery kodu C, D lub E,
2) 2m - dla litery kodu B,
3) 1,5m - dla litery kodu A.

7. Odlegtosci pomiedzy weztami niwelety, w ktérych nastepuje zmiana pochylehA podtuznych
zastosowanych na dtuzszych odcinkach, nie powinny by¢ mniejsze niz 45 m, nie powinny by¢ rowniez
mniejsze od iloczynéw bezwzglednych réznic zmian spadkdéw, wyrazonych jako utamki, pomnozonych
przez nastepujgce wartosci (rysunek 5C):

1) 30.000 m - dla cyfry kodu 4,



2) 15.000 m - dla cyfry kodu 3,
3) 5.000 m - dla cyfry kodu 1 lub 2.

§ 28. 1. Powierzchnia drogi startowej powinna by¢ dwuspadowa, ze statym pochyleniem
poprzecznym, symetrycznym - od osi do krawedzi.

2. Pochylenie poprzeczne nawierzchni drogi startowej powinno wynosic, z zastrzezeniem ust. 3:

1) od 1% do 1,5% - dla litery kodu C, D lub E,
2) od 1% do 2% - dla litery kodu A lub B.

3. Dopuszcza sie zastosowanie mniejszych pochylen poprzecznych na skrzyzowaniach drogi
startowej z innymi drogami, pod warunkiem zapewnienia sprawnego odprowadzenia wod opadowych. W
takim przypadku pochylenie poprzeczne nie powinno by¢ mniejsze niz 0,5%.

4. Dopuszcza sie zachowanie jednostronnego pochylenia poprzecznego w odniesieniu do drogi
startowej oddanej do uzytku przed wejSciem w zycie niniejszego rozporzadzenia, pod warunkiem
zapewnienia sprawnego odprowadzenia wod opadowych.

§ 29. Nosnos¢ drogi startowej powinna by¢ wystarczajgca do przyjecia obcigzeh od samolotéw bez
uszkodzen zaréwno tej drogi, jak i samolotow.

§ 30. 1. Powierzchnia drogi startowej nie powinna mie¢ nieréwnosci, ktére powodowatyby wstrzasy,
kotysanie, nadmierne drgania lub inne utrudnienia w prowadzeniu samolotu, zwtaszcza podczas startu lub
lagdowania.

2. Za dopuszczalne uznaje sie nierdwnosci:

1) wzdtuz drogi startowej - do 3 cm na dtugosci 45 m,
2) w dowolnym kierunku - do 3 mm na dtugosci 3 m, z wytagczeniem Scieku przykrawedziowego, w
ktérym moga wystepowaé znaczniejsze nieréwnosci.

3. Nawierzchnie sztuczne drég startowych powinny charakteryzowac¢ sie dobrymi wspdétczynnikami
tarcia.

4. Nawierzchnia sztucznej drogi startowej powinna mie¢ szczeliny (teksture poprzeczng do osi) o
gtebokosci co najmniej 1 mm.

Rozdziat 3
Pobocza drég startowych

§ 31. 1. Pobocze drogi startowej powinno by¢ urzadzone, gdy:
1) szerokos¢ drogi startowej o literze kodu D lub E jest mniejsza od 60 m,
2) teren przylegajacy do drogi startowej ma zbyt matg nosnos¢, aby kotujgcy po nim samolot nie zostat
uszkodzony.
2. Pobocza drogi startowej powinny byé usytuowane symetrycznie wzgledem osi drogi startowej, tak
aby tgczna szerokos¢ drogi startowej i poboczy nie byta mniejsza niz 60 m.
3. Pochylenia poprzeczne poboczy drogi startowej nie powinny przekracza¢ 2,5%.
4. Droga startowa i jej pobocze wzdtuz linii styku powinny mie¢ ten sam poziom.

§ 32. 1. Pobocze drogi startowej powinno sie charakteryzowac¢ nosnoscig wystarczajaca do tego, aby
kotujacy po nim samolot nie zostat uszkodzony i aby przenies¢ obcigzenia od przejezdzajgcych po
poboczu pojazdow.

2. Zadne obiekty nie powinny znajdowaé sie na poboczach drogi startowej, z wyjatkiem $wietinych
pomocy wzrokowych o matej masie, matej wysokosci i konstrukcji famliwej, niezbednych do nawigacji
lotnicze;.

Rozdziat 4
Pasy drég startowych

§ 33. 1. Droga startowa i zabezpieczenie przerwanego startu SWY powinny byé usytuowane
wewnatrz pasa drogi startowej (rysunek 6).



Rys. 6. Pas drogi startowej i zabezpieczenia

2. Pas drogi startowej powinien siega¢ przed progiem i poza koniec drogi startowej oraz poza
zabezpieczenia: przerwanego startu SWY i wydtuzonego startu CWY na odlegto$¢ co najmniej (d1 na
rysunku 6):

1) 60 m - jezeli cyfrg kodu drogi startowej jest 2, 3 lub 4,
2) 60 m - dla drogi startowej przyrzgdowej o cyfrze kodu 1,
3) 30 m - dla drogi startowej nieprzyrzadowej o cyfrze kodu 1.

3. Szeroko$¢ pasa drogi startowej powinna wynosi¢, z kazdej strony osi tej drogi, co najmniej
szerokos¢ (d2 na rysunku 6):

1) dla przyrzadowej drogi startowe;j:

a) 150 m - dla cyfry kodu 3 lub 4,

b) 75 m - dla cyfry kodu 1 lub 2,

2) dla nieprzyrzadowej drogi startowe;j:

a) 75 m - dla cyfry kodu 3 lub 4,

b) 40 m - dla cyfry kodu 2,

¢) 30 m - dla cyfry kodu 1.

§ 34. 1. Z wyjatkiem pomocy wzrokowych niezbednych do nawigaciji lotniczej, zadne state obiekty nie

powinny znajdowac¢ sie na pasie drogi startowej w odlegtosci mniejszej niz:
1) 60 m od osi drogi startowej z podejsciem precyzyjnym o cyfrze kodu 3 lub 4;
2) 45 m od osi drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii | i 0 cyfrze kodu 1 lub 2.

2. Pomoce nawigacyjne, usytuowane w granicach pasa drogi startowej, powinny mie¢ mozliwie matg
mase, matg wysokos¢ i famliwg konstrukcje.

3. Jezeli obiekt jest usytuowany na pasie drogi startowej, a ze wzgledéw funkcjonalnych nie musi byé
umieszczony ponad terenem lub réwno z nim, powinien by¢ zagtebiony co najmniej 30 cm ponizej
poziomu terenu.

4. W granicach pasa drogi startowej (w czesci okreslonej w ust. 1) w czasie jej wykorzystywania do
startéw i ladowan samolotéw nie powinien znajdowac sie zaden obiekt ruchomy.

§ 35. 1. Pas drogi startowej po obu jej stronach powinien by¢é wyréwnany i zadarniony co najmniej na
szerokos¢ (liczac od osi drogi startowej):
1) 75 m - dla cyfry kodu 3 lub 4,
2) 40 m - dla cyfry kodu 2 oraz dla przyrzgdowej drogi startowej o cyfrze kodu 1,
3) 30 m - dla nieprzyrzadowej drogi startowej o cyfrze kodu 1.
2. Dla drogi startowej z podejsciem precyzyjnym o cyfrze kodu 3 lub 4 wyréwnana czes¢ pasa
powinna mie¢ rozmiary przedstawione na rysunku 7.

Rys. 7. Wymiary wyréwnanej czesci pasa RWY dla drogi startowej z podejsciem precyzyjnym o cyfrze
kodu 3 lub 4

3. Powierzchnia czesci pasa przylegajacej do drogi startowej lub pobocza powinna by¢é na tym
samym poziomie co krawedz pobocza drogi startowe;j.
4. Pochylenie podiuzne na czesci pasa drogi startowej, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, nie powinny
przekraczac:
1) 1,50% - dla cyfry kodu 4,
2) 1,75% - dla cyfry kodu 3,
3) 2,00% - dla cyfry kodu 1 lub 2.
5. Pochylenia poprzeczne na czesci pasa drogi startowej, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, nie powinny
przekraczaé, z zastrzezeniem ust. 6:
1) 2,5% - dla cyfry kodu 3 lub 4,
2) 3% - dla cyfry kodu 1 lub 2.
6. Na pasie o szerokosci 3 metrow przylegajacym do krawedzi drogi startowej pochylenie moze by¢
zwiekszone do 5%.
7. Pochylenia poprzeczne na powierzchni pasa drogi startowej poza czescia, o ktérej mowa w ust. 1 i
2, nie powinny przekracza¢ 5%.



8. Pochylenia poprzeczne pasa drogi startowej powinny zapewni¢ sprawny odptyw wody.
9. Zmiany pochylen pasa drogi startowej powinny nastepowac tagodnie.

§ 36. 1. Pas drogi startowej po obu jej stronach powinien by¢ umocniony tak, aby zmniejszone byto
zagrozenie statku powietrznego, ktory przypadkowo opuscit droge startowa.
2. Umocnienie powinno siegac na odlegtosc¢ - liczac od osi drogi startowej i jej przedtuzenia:
1) 75 m - dla cyfry kodu 3 lub 4,
2) 40 m - dla cyfry kodu 2 oraz dla przyrzgdowej drogi startowej o cyfrze kodu 1,
3) 30 m - dla nieprzyrzadowej drogi startowej o cyfrze kodu 1.

Rozdziat 5
Zabezpieczenia koncéw drog startowych RESA
§ 37. 1. Zabhezpieczenia kohcow drég startowych RESA urzadza sie dla drog startowych:
1) o cyfrze kodu 3 lub 4,
2) przyrzadowych o cyfrze kodu 1 lub 2.
2. Najmniejsze dopuszczalne wymiary zabezpieczenia konca drogi startowej RESA okreslone sg na

rysunku 8A.

Rys. 8. Wymiary zabezpieczen: konca drogi startowej RESA, przerwanego startu SWY i wydtuzonego

startu CWY
Skroty zastosowane na rysunku:
RWY - droga startowa
Ccwy - zabezpieczenie wydtuzonego startu
SWY - zabezpieczenie przerwanego startu

RESA - zabezpieczenie konca drogi startowej
TORA - rozporzadzalna dtugos¢ rozbiegu

§ 38. 1. Na zabezpieczeniu kohca drogi startowej RESA nie powinny znajdowac sie zadne obiekty i
urzadzenia, z wyjatkiem obiektow i urzadzenh niezbednych dla nawigaciji lotnicze;.

2. Niezbedne obiekty i urzadzenia nawigacyjne powinny by¢ tamliwe i o mozliwie matej wysokosci,
jezeli sg usytuowane w granicach zabezpieczenia konca drogi startowej RESA w odlegtosci od osi drogi
startowej z podejsciem precyzyjnym nie wiekszej niz:

1) 60 m - dla cyfry kodu 3 lub 4,
2) 45 m - dla cyfry kodu 1 lub 2.

§ 39. 1. Pochylenia zabezpieczenia kohca drogi startowej RESA powinny byé tak dobrane, aby
powierzchnia RESA znajdowata sie ponizej nawierzchni podejscia i powierzchni wznoszenia.

2. Na obszarze zabezpieczenia konca drogi startowej RESA powinno sie unika¢ duzych zmian
pochylen, zwlaszcza potgczonych ze zmiang kierunku pochylenia.

3. Pochylenia podiuzne i poprzeczne zabezpieczenia konca drogi startowej RESA nie powinny
przekracza¢ 5%.

§ 40. Powierzchnia zabezpieczenia konca drogi startowej RESA powinna by¢ wyréwnana, a nosnos¢
nawierzchni powinna umozliwiaé przemieszczanie sie po niej pojazdéow ratowniczych i
przeciwpozarowych, a takze zmniejszanie sie ryzyka uszkodzenia samolotu, ktéry przyziemit przed droga
startowg lub wykotowat poza droge startowa.

Rozdziat 6
Zabezpieczenia wydtuzonego startu CWY
§ 41. 1. Zabezpieczenie wydtuzonego startu CWY powinno rozpoczyna¢ sie od konca

rozporzadzalnej dlugosci rozbiegu TORA i by¢ usytuowane symetrycznie wobec osi drogi startowej
(rysunek 8B).



2. Dlugos¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu CWY nie powinna by¢ wieksza niz potowa
rozporzadzalnej dtugosci rozbiegu TORA, a szerokos$é nie powinna by¢ mniejsza od 150 m.

§ 42. 1. Teren lezacy w granicach zabezpieczenia wydtuzonego startu CWY nie powinien wystawaé
ponad pfaszczyzne o pochyleniu 1,25%, ograniczong od dotu prosta poziomag prostopadtg do osi drogi
startowej i przechodzaca przez koniec TORA (rysunek 9).

Rys. 9. Powierzchnia ograniczajgca CWY

2. Z wyjatkiem niezbednych pomocy nawigacyjnych, charakteryzujacych sie matg masg, matg
wysokoscig i konstrukcjg famliwg, zaden obiekt nie powinien znajdowac sie w granicach zabezpieczenia
wydtuzonego startu CWY.

Rozdziat 7
Zabezpieczenia przerwanego startu SWY

§ 43. 1. Potrzebng dlugo$¢ zabezpieczenia przerwanego startu SWY okresla sie na podstawie
danych udostepnionych przez wytworcow samolotow.

2. Zabezpieczenie przerwanego startu SWY powinno mie¢ te sama szeroko$¢ co droga startowa, z
ktorg jest ono zwigzane (rysunek 8B).

§ 44. 1. Pochylenia i zmiany pochylen w granicach zabezpieczenia przerwanego startu SWY, jak
réwniez strefy przejsciowej miedzy drogg startowg a SWY powinny odpowiada¢ wymaganiom ustalonym
dla drogi startowej, z ktérg zabezpieczenie jest zwigzane, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Zmiana pochyleh na potaczeniu zabezpieczenia przerwanego startu SWY z drogg startowag o
cyfrze kodu 3 lub 4 oraz wzdtuz tego zabezpieczenia nie powinna przekroczy¢ 0,3% na dtugosci 30 m (co
odpowiada najmniejszemu, dopuszczalnemu promieniowi krzywizny 10.000 m).

§ 45. 1. Zabezpieczenie przerwanego startu SWY powinno by¢ przygotowane w taki sposéb, aby w
przypadkach przerwanego startu mogto przenies¢ obcigzenia od samolotéw, dla ktérych zostato
przewidziane, nie dopuszczajgc do uszkodzen konstrukcji tych samolotow.

2. Nawierzchnia zabezpieczenia przerwanego startu SWY powinna wykazywac¢ dostateczne tarcie.

Rozdziat 8
Drogi kotowania

§ 46. 1. Lotnisko powinno mie¢ urzadzong sie¢ drog kotowania o nawierzchni sztucznej, z wyjatkiem
przypadkow, gdy czestotliwosé i rodzaj operacji oraz masa samolotéw uzytkujacych lotnisko uzasadniajg
rezygnacje z nawierzchni sztucznych.

2. Drogi kotowania powinny:

1) miec¢ przepustowos¢ odpowiadajaca co najmniej przepustowosci drég startowych,

2) rzadko sie krzyzowac¢ oraz mie¢ mozliwie najdluzsze odcinki proste, pozwalajace na szybkie
kotowanie,

3) by¢ widoczne z wiezy kontroli ruchu,

4) zapewnia¢ kotowanie samolotéw nie kolidujgce z pracg urzgdzeh radionawigacyjnych,

5) by¢ usytuowane tak, aby kotujgce samoloty nie kierowaty szkodliwych podmuchdw na inne samoloty,

naziemne pomocne hawigacyjne, budynki i inne obiekty, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Podmuchy kierowane przez statki powietrzne w kierunku budowli nalezy powstrzymywaé ptotkami
przeciwpodmuchowymi.

4. Rozmieszczenie i konstrukcje ptotkow, o ktérych mowa w ust. 3, ustala sie na podstawie analizy
aerodynamicznej.

§ 47. 1. Proste odcinki drogi kotowania powinny mieé szerokosci nie mniejsze niz okreslone w tabeli



2. Szerokoséci drég kotowania na prostych i fukach nalezy ustala¢ tak, aby dla srodka kabiny zatogi
samolotu znajdujgcego sie nad znakami osiowymi drogi kotowania minimalna odlegtos¢ miedzy
zewnetrznymi kotami gtdwnego podwozia a krawedzig drogi kotowania nie byta mniejsza od odlegtosci
okreslonych w tabeli 5.

3. Promienie tukéw drog kotowania powinny by¢ dostosowane do mozliwosci manewrowych i
normalnych predkosci kotowania samolotow.

4. Na potaczeniach i skrzyzowaniach drég kotowania powinno sie stosowaé krzywe przejsciowe.

Tabela 4
Najmniejsze dopuszczalne szerokosci prostych odcinkéw drog kotowania
Litera Najmniejsze dopuszczalne szerokos$ci drdég kotowania
kodu
A - 7,5 m
B - 10,5 m
C - 15,0 m, jezeli droga kolowania przeznaczona jest dla samolotdw
o bazie kétr” ponizej 18 m
D - 18 m, jezeli droga kolowania przeznaczona Jjest dla samolotdw
o bazie k61 18 m i wiecej
- 18 m, jezeli droga kolowania przeznaczona jest dla samolotdw
o odlegtosci pomiedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnych kéi
gidwnego podwozia ponizej 9 m
- 23 m, jezeli droga kolowania przeznaczona jest dla samolotdw
o odlegiosci pomiedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnych kot
gtéwnego podwozia 9 m lub wiecej
E - 23 m
* r . r 7 r . . . . . , .
) Okreslenie "baza kol" oznacza odlegtos¢ pomiedzy osiami przedniego i gitdwnego podwozia.
Tabela 5

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci miedzy zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia a
krawedzia drogi kotowania

Litera Najmniejsza dopuszczalna odlegtosé
kodu
A - 1,5m
B - 2,25 m
C - 3,0 m, jezeli droga koiowania przeznaczona Jjest dla samolotdw

o bazie k61*) ponizej 18 m

- 4,5 m, jezeli droga kolowania przeznaczona jest dla samolotdw
o bazie ké1 18 m lub wiecej

D - 4,5m

E - 4,5m

" Okreslenie "baza kot" oznacza odlegtos¢ pomiedzy osiami przedniego i gtbwnego podwozia.



§ 48. Odlegtos¢ miedzy osig drogi kotowania a osig drogi startowej lub osig innej réwnolegtej drogi
kotowania albo tez innym obiektem powinna by¢ réwna co najmniej odlegtosci okreslonej w tabeli 6.

Tabela 6

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy osia drogi kotowania a innymi obiektami

Litery kodu Odlegio$¢ pomiedzy osia drogi koilowania a osia drogi Odlegios$¢ w metrach
drog startowe] w metrach (dla poszczegdlnych cyfr kodu)

startowych

przyrzadowa droga startowa nieprzyrzgadowa droga ) K )

startowa
1 2 3 4 1 2 3 4

A 82,5 82,5 - - 37,5 47,5 - - 23,75 16,25 12,0

B 87,0 87,0 - - 42,0 52,0 - - 33,5 21,5 16,5

c - - 168,0 - - - 93,0 - 44,0 26,0 24,5

D - - 176,0 176,0 - - 101,0 101,0 66,5 40,5 36,0

E - - - 182,5 - - - 107,5 80,0 47,5 42,5

. ) Odlegtos¢ pomiedzy osiami rownolegtych drog kotowania.
) Odlegtos¢ pomiedzy osig drogi kotowania, inng niz droga na miejsce postoju, a innym obiektem.
) Odlegtos¢ pomiedzy osig drogi kotowania na miejsce postoju a innym obiektem.

§ 49. 1. Pochylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekraczac:
1) 1,5% - dla litery kodu C, D lub E,
2) 3,0% - dla litery kodu A lub B.
2. Jezeli zachodzi potrzeba zmiany pochylenia podtuznego drogi kotowania, to powinno sie
zastosowac¢ krzywa przejsciowg; w tym przypadku réznica pochylen podtuznych nie moze przekroczy¢:
1) 1,0% na kazde 30 m - dla litery kodu C, D lub E (najmniejszy, dopuszczalny promien krzywizny réwny
3.000 m),
2) 1,0% na kazde 25 m - dla litery kodu A lub B (najmniejszy, dopuszczalny promien krzywizny rowny
2.500 m).
3. Powierzchnia drogi kotowania powinna by¢ widoczna z wysokosci:
1) 3,0 m powyzej nawierzchni drogi kotowania w zasiegu co najmniej 300 m - dla litery kodu C, D lub E,
2) 2,0 m powyzej nawierzchni drogi kotowania w zasiegu co najmniej 200 m - dla litery kodu B,
3) 1,5 m powyzej nawierzchni drogi kotowania w zasiegu co najmniej 150 m - dla litery kodu A.

§ 50. 1. Pochylenia poprzeczne drég kofowania powinny zapewni¢ sptyw wody z nawierzchni, lecz
nie moga przekraczaé:
1) 1,5% - dla litery kodu C, D lub E,
2) 2,0% - dla litery kodu A lub B.
2. Pochylenia drég kotowania na ptycie powinny spetnia¢ wymagania dotyczace pochylen piyty.

§ 51. 1. Nosnos¢ nawierzchni drogi kotowania powinna byé wystarczajgca do przeniesienia ruchu
samolotow.

2. Powierzchnia drogi kotowania powinna by¢ pozbawiona nieréwnosci i uszkodzen, ktére mogtyby
powodowaé uszkodzenie konstrukcji statkéw powietrznych korzystajacych z tej drogi.

3. Sztuczna nawierzchnia drogi kotowania powinna charakteryzowac sie dostatecznym tarciem.

§ 52. 1. Pofaczenia drég kotowania z drogami startowymi powinny by¢ wykonywane z poszerzeniami
na tukach (rysunek 10).



Rys. 10. Poszerzenie drogi kotowania na tuku

2. Polaczenie drogi startowej z drogg kotowania szybkiego zjazdu (rysunek 11) powinno by¢
wykonane z zastosowaniem poziomej krzywej przejsciowej 0 promieniu rownym co najmniej:
1) 550 m - dla cyfry kodu 3 lub 4, w celu zapewnienia bezpiecznego zjazdu samolotu z predkoscig 93
km/h.,
2) 275 m - dla cyfry kodu 1 lub 2, w celu zapewnienia bezpiecznego zjazdu samolotu z predkoscig 65
km/h.

Rys. 11. Droga kotowania szybkiego zjazdu

§ 53. 1. Droga kotowania szybkiego zjazdu powinna mieé, po krzywej przejsciowej, odcinek prosty
umozliwiajacy samolotowi opuszczajgcemu droge startowg zmniejszenie predkosci i zatrzymanie sie
przed pierwszym skrzyzowaniem z inng drogg kotowania.

2. Przy kacie skrzyzowania odcinka prostego drogi kotowania szybkiego zjazdu z osig drogi
startowej, zblizonym do 30°, dlugo$é odcinka prostego, o ktérym mowa w ust. 1, nie powinna by¢
mniejsza niz:

1) 75 m - dla cyfry kodu 3 lub 4,
2) 35m - dla cyfry kodu 1 lub 2.

3. Kat skrzyzowania osi prostego odcinka drogi kotowania szybkiego zjazdu z osig drogi startowej

powinien wynosi¢ od 25° do 45°.

Rozdziat 9
Pobocza drég kotowania

§ 54. 1. Droga kotowania, obstugujgca droge startowg o literze kodu C, D lub E, powinna miec
pobocza usytuowane symetrycznie wzgledem osi drogi kotowania, tak aby catkowita szerokos¢ drogi
kotowania i jej poboczy nie byta mniejsza niz:

1) 25 m, jezeli literg kodu obstugiwanej drogi startowej jest C,
2) 38 m, jezeli literg kodu obstugiwanej drogi startowej jest D,
3) 44 m, jezeli literg kodu obstugiwanej drogi startowej jest E.

2. Droga kotowania i jej pobocze, jak réwniez pas drogi kotowania i pobocze, wzdiuz linii styku

powinny by¢ potozone na tych samych poziomach.

§ 55. 1. Nosnos¢ poboczy drogi kotowania powinna by¢é wystarczajaca dla przeniesienia
sporadycznych obcigzen od samolotu o parametrach krytycznych.

2. Jezeli droga kotowania ma by¢ uzytkowana przez samoloty z silnikami turboodrzutowymi,
nawierzchnia poboczy powinna by¢ odporna na wykruszenia wywotane warunkami atmosferycznymi i
pracg silnikow.

Rozdziat 10
Pas drogi kotowania

§ 56. 1. Droga kotowania powinna znajdowac sie w granicach pasa drogi kotowania, z wyjatkiem
drogi kotowania do miejsca postoju statku powietrznego, usytuowanej na ptycie.

2. Pas drogi kotowania powinien by¢ symetryczny wzgledem osi drogi kotowania.

3. Odlegtos¢ pomiedzy krawedzig pasa drogi kotowania a osig drogi kotowania powinna by¢ réwna
co najmniej okre$lonej w tabeli 6 odlegtosci pomiedzy drogg kotowania, inng niz droga kotowania na
miejsce postoju, a innym obiektem.

§ 57. Z wyjatkiem niezbednych pomocy nawigacyjnych o matej masie, matej wysokosci i o tamliwej
konstrukcji, zaden obiekt, ktory moégiby zagraza¢ bezpieczenstwu kotujgcego samolotu, nie powinien
znajdowac sie na pasie drogi kotowania.



§ 58. Pas drogi kotowania powinien byé wyréwnany co najmniej do linii odlegtej od osi drogi
kotowania o:
1) 11,0 m - dla obstugiwanej drogi startowej o literze kodu A,
2) 12,5 m - dla obstugiwanej drogi startowej o literze kodu B lub C,
3) 19,0 m - dla obstugiwanej drogi startowej o literze kodu D,
4) 22,0 m - dla obstugiwanej drogi startowej o literze kodu E.

§ 59. 1. Dodatnie pochylenie poprzeczne wyréwnanej czesci pasa drogi kotowania, o ktérej mowa w
§ 58, obliczone w odniesieniu do pochylenia poprzecznego drogi kotowania, nie powinno przekraczac:
1) 2,5% - jesli literg kodu obstugiwanej drogi startowej jest C, D lub E,
2) 3,0% - jesli literg kodu obstugiwanej drogi startowej jest A lub B.
2. Ujemne pochylenie poprzeczne wyréwnanej czesci pasa drogi kotowania nie powinno przekracza¢
5,0%, liczac w stosunku do poziomu drogi kotowania.

§ 60. Pas drogi kotowania, wzdtuz styku z drogg kotowania lub z jej poboczem, powinien byc¢
potozony na tym samym poziomie co droga kotowania lub jej pobocze.

Rozdziat 11

Zatoki oczekiwania, miejsca oczekiwania na drogach kotowania i miejsca oczekiwania na drogach
samochodowych

§61. 1. W przypadku duzego natezenia ruchu powinno sie urzadza¢ zatoki oczekiwania, a w
przypadku:
1) przeciecia drogi kotowania z drogg startowa,
2) przeciecia sie dwoch drog startowych, jezeli jedna z nich stanowi czes¢ trasy kotowania,
3) przeciecia sie dwoch drég kotowania
powinno sie urzadza¢ miejsca oczekiwania.
2. Miejsce oczekiwania na drodze obstugi powinno by¢ stosowane na przecieciu sie tej drogi z droga
startowg lub z czesto uzytkowang drogg kotowania.

§ 62. 1. Odlegtos¢ miedzy zatokg oczekiwania lub miejscem oczekiwania, urzagdzonymi na przecieciu
drogi kotowania z droga startowag oraz miedzy miejscem oczekiwania na drodze obstugi samolotu a osig
drogi startowej powinna by¢ co najmniej rowna odlegtosci okreslonej w tabeli 7.

2. Odlegtosé, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zapewniaé prace urzgdzen radionawigacyjnych nie
zaktocang przez oczekujacy statek powietrzny lub pojazd.

Tabela 7

Najmniejsza dopuszczalna odlegtosé miedzy zatoka oczekiwania, miejscem oczekiwania na drodze
kotowania lub miejscem oczekiwania na drodze obstugi samolotu a osia drogi startowej (m)

Cyfra kodu
Typ drogi startowej 1 2 3 4
nieprzyrzadowa 30 40 75 75
z podejs$ciem nieprecyzyjnym 40 40 75 75
z podejs$ciem precyzyjnym kategorii I 60b) 60Db) 90a), b) 90a), b)
z podejs$ciem precyzyjnym kategorii II i III - - 90a), b) 90a), b)
przeznaczona wylacznie do startdw 30 40 75 75
a) jezeli rzedna zatoki lub miejsca oczekiwania rdézni sie od rzedne]j progu,
to - gdy prég jest nizej - odlegtos$¢ nalezy zwiekszyé o 5 metrdédw na
kazdy metr réznicy rzednych; w tej samej proporcji nalezy zmniejszyé te




odlegtos$é¢, gdy prog Jjest wyze]j
b) ze wzgledu na koniecznos$¢ usuniecia zakldécen w pracy pomocy
radionawigacyjnych mozliwe Jjest zwiekszenie tych odlegtosci.

§ 63. Usytuowanie miejsca oczekiwana na drodze kotowania, przed jej skrzyzowaniem innym niz z
drogg startowa, powinno byé¢ takie, aby oczekujgcy samolot lub pojazd nie naruszat powierzchni
ograniczenia przeszkéd oraz nie utrudniat pracy ILS/MLS lub innych pomocy radionawigacyjnych.

Rozdziat 12
Ptyty

§ 64. 1. Rozrdznia sie nastepujace ptyty:
1) przeddworcowe pasazerskie,
2) inne przeddworcowe,
3) towarowe,
4) przedhangarowe,
5) obstugi technicznej,
6) lotnictwa ogdlnego.
2. Wymagania dotyczace ptyt przeddworcowych majg odpowiednie zastosowanie do innych rodzajow
ptat.
3. Piyty dla samolotéw lekkich moga mie¢ nawierzchnie darniowa.

§ 65. 1. Wymiary ptyty przeddworcowej powinny byé wystarczajgce dla umozliwienia sprawnego i
niezaktbconego kotowania samolotéw, wsiadania i wysiadania pasazeréw, zatadunku i wytadunku
towardw i przesytek pocztowych oraz biezacej obstugi samolotéw w czasie najwiekszego natezenia ruchu
na lotnisku.

2. Piyta przeddworcowa powinna wykazywac¢ nosnosé wystarczajacag dla przeniesienia obcigzen od
najciezszych samolotéw, z maksymalng masg do startu, jakie moga w przysztosci z niej korzysta¢; czesci
ptyty podlegajace czestym obcigzeniom zwigzanym z kotowaniem samolotéw i ich postojem wymagajg
wiekszej nosnosci niz nawierzchnia drog startowych.

3. Pochylenia ptyty przeddworcowej, a zwtaszcza drogi kotowania do miejsca postoju statku
powietrznego, nie powinny przekracza¢ 1%, jednakze powinny one zapewnia¢ sptyw wody z powierzchni
ptyty i zapobiegac¢ tworzeniu sie zastoisk wody.

4. Miejsce postoju statku powietrznego powinno by¢ usytuowane tak, aby zapewniato odlegtos¢
pomiedzy samolotem a innymi obiektami nie mniejszg niz okreslona w tabeli 8, z zastrzeZzeniem ust. 5.

5. Najmniejsza dopuszczalna odlegto$¢, o ktdérej mowa w ust. 4, moze byé zmniejszona, jezeli
samoloty korzystajg z VDGS.

Tabela 8

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy miejscami postoju a innymi obiektami (m)

Litera kodu Najmniejsza dopuszczalna odlegtosé
A 3,0
B 3,0
[ 4,5
D 7,5
E 7,5




§ 66. Na plycie powinny by¢ umiejscowione drogi obstugi samolotu oraz powierzchnie umozliwiajgce
manewrowanie i przechowywanie sprzetu obstugi naziemnej.

Rozdziat 13
Wydzielone miejsca postoju

§ 67. 1. Na terenie lotniska powinno by¢ wyznaczone wydzielone miejsce postoju statku
powietrznego dla statku, ktéry stat sie obiektem bezprawnego dziatania lub jezeli z innych przyczyn
zachodzi konieczno$¢ odsuniecia tego statku od obszaréw zwykle wykorzystywanych.

2. Wydzielone miejsce postoju statku powietrznego, o ktérym mowa w ust. 1, powinno byc¢
usytuowane nie blizej niz 100 m od innych miejsc postojowych, budynkéw i stref ogdlnie dostepnych. Nie
powinno natomiast by¢ usytuowane nad podziemnymi urzadzeniami zawierajgcymi palny gaz lub paliwo
lotnicze ani tez nad kablami elektrycznymi lub telekomunikacyjnymi.

Rozdziat 14
Pola wzlotéw o nawierzchni naturalnej

§ 68. Naturalna nawierzchnia drogi startowej powinna by¢ pozbawiona nieréwnosci i umozliwiac:
1) utrzymanie kierunku ruchu statku powietrznego, jego hamowanie i rozbieg,
2) odprowadzenie wod opadowych,
3) zachowywanie wymaganej nosnosci mokrej nawierzchni.

§ 69. 1. Wysokos¢ trawy na polu wzlotéw nie powinna przekraczaé¢ 10 cm, z zastrzezeniem ust. 2i 3.

2. W obrebie RESA i SWY trawa moze mie¢ wysokos¢ do 20 cm.

3. W odlegtosci do 3 m od krawedzi nawierzchni sztucznych trawa powinna by¢ nisko koszona, w
celu zapewnienia widocznosci pomocy nawigacyjnych.

Dziat IV
Charakterystyka fizyczna lotnisk dla $migtowcow
Rozdziat 1
Lotniska dla Smiglowcéw na poziomie terenu

§ 70. 1. Czes¢ lotnisk dla smigtowcow projektuje sie odpowiednio do parametréw krytycznych
Smigtowcow, dla ktorych lotniska sg przeznaczone.

2. Nawierzchnie na lotnisku dla s$migtowcéw powinny by¢ zaprojektowane odpowiednio do
przewidywanych obcigzen oraz powinny by¢ odporne na podmuch wzbudzany przez wirniki Smigtowcow.

3. Lotnisko dla $smigtowcéw moze stanowi¢ czesc¢ lotniska dla samolotéw.

§ 71. Rozréznia sie nastepujace elementy naziemnych lotnisk dla Smigtowcow:
1) pole koncowego podejscia FATO,
2) zabezpieczenie wydtuzonego startu CWY,
3) strefe przyziemienia TLOF,
4) zabezpieczenie pola koncowego podejscia FATO, zwane dalej "zabezpieczeniem FATO",
5) naziemng droge kotowania,
6) droge kotowania powietrznego,
7) droge tranzytowa.

§ 72. 1. Lotnisko na poziomie terenu powinno mie¢ co najmniej jedno pole koncowego podejscia

FATO.
2. Pole koncowego podejscia FATO moze by¢ umieszczone w poblizu pasa drogi startowej lub pasa



drogi kotowania dla samolotéw albo na jednym z tych pasow.

3. Wymiary pola koncowego podejscia FATO ustala sie na podstawie wymiarow $migtowca o
parametrach krytycznych, wykorzystujac dane udostepnione przez wytwdérce smigtowca i uwzgledniajac
warunki lokalne.

4. W rozumieniu ust. 3 Smiglowcem o parametrze krytycznym jest ten sposréd Smigtowcow
wykorzystujgcych lotnisko, dla ktérego wymagane sg najwieksze rozmiary FATO.

§ 73. 1. Catkowite pochylenie nawierzchni pola koncowego podejscia FATO nie moze przekroczyé
3%.
2. Miejscowe pochylenia powierzchni pola kohcowego podejscia FATO nie powinny przekraczaé 5%.
3. Powierzchnia pola korncowego podejscia FATO powinna by¢ tak urzadzona, aby:
a) nie stanowita zagrozenia dla lgdujgcych lub startujgcych $migtowcow,
b) jej nosnos¢ wystarczata do przyjecia przerwanego startu w odniesieniu do $migtowcow, w
stosunku do ktérych przewiduje sie takg procedure.

§ 74. 1. Odlegtos¢ pomiedzy polem koncowego podej$cia FATO usytuowanym blisko drogi kotowania
lub drogi startowej, wykorzystywanym do operacji VMC, a krawedzig drogi startowej lub drogi kotowania
nie powinna by¢ mniejsza od odlegtosci okreslonych w tabeli 9.

2. Pole koncowego podejscia FATO nie powinno by¢ umieszczone w sgsiedztwie skrzyzowania drog
kotowania i innych obszaréw, w ktérych wystepuja silne podmuchy silnikow odrzutowych.

Tabela 9

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy polem koncowego podejscia FATO a drogami
startowymi i drogami kolowania

Masa samolotu lub masa $migiowca w kg Odlegioé¢ pomiedzy krawedzia FATO a
krawedzia drogi startowej lub drogi
kolowania w m
1 2
do 2.720 60
powyzej 2.720 do 5.760 120
powyzej 5.760 do 100.000 180
powyzej 100.000 250

§ 75. 1. Zabezpieczenie wydluzonego startu CWY urzadza sie na kohcu obszaru objetego
rozporzadzalng dtugoscig przerwanego startu Smigtowcéw RTODAH.

2. Szerokos$¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu CWY nie moze by¢ mniejsza niz faczna szerokosc
sgsiedniego zabezpieczenia pola kohcowego podejscia FATO oraz zabezpieczen bocznych (rysunek 12).

3. Nawierzchnia zabezpieczenia wydluzonego startu CWY powinna spetnia¢ wymagania okreslone
dla nawierzchni pola kohcowego podejscia FATO.

Rys. 12. Zabezpieczenie przyrzadowego pola kohcowego podejscia FATO

§ 76. 1. Na lotnisku dla $migtowcow powinna by¢ urzadzona co najmniej jedna strefa przyziemienia
TLOF, zlokalizowana wewnatrz pola koricowego podejscia FATO.

2. Rozmiary strefy przyziemienia TLOF okresla sie tak, aby wewnatrz niej miescito sie koto o Srednicy
réwnej wielkosci bazy podwozia smigtowca, pomnozonej przez 1,5.

3. Pochylenia powierzchni strefy przyziemienia TLOF powinny umozliwi¢ odprowadzenie wody
opadowej, lecz nie moga przekracza¢ 2% wzgledem poziomu.



§ 77. 1. Pole koricowego podejscia FATO powinno byé otoczone zabezpieczeniem FATO.
2. Wymiary zabezpieczenia FATO ustala sie tak, aby:
1) na lotniskach przewidzianych do operacji VMC zabezpieczenie FATO rozciggato sie poza granica
pola koncowego podejscia FATO nie mniej niz na odlegtos¢:
a) 3m,
b) 25% najwiekszego wymiaru $migtowca (dtugosci lub $srednicy wirnika),
2) na lotniskach przeznaczonych do operacji IMC zabezpieczenie FATO rozciggato sie poza granicg
pola koncowego podejscia FATO co najmniej na odlegtosci pokazane na rysunku 12.
3. Pochylenie zabezpieczenia FATO nie powinno przekracza¢ 4% od granicy pola kohcowego
podejscia FATO.
4. Wewnatrz zabezpieczenia FATO nie powinno by¢ obiektéw ruchomych, z zastrzezeniem ust. 5.
5. Dopuszczalne jest umieszczenie obiektow o wysokosci do 25 cm, jezeli ich usytuowanie wewnatrz
zabezpieczenia FATO jest uzasadnione funkcjonalnie.

§ 78. 1. Szerokosci drog kotowania dla smigtowcow nie powinny by¢ mniejsze od wartosci
okreslonych w tabeli 10.
2. Podtuzne pochylenie drogi kotowania dla $migtowcow nie powinno przekracza¢ 3%.

Tabela 10

Najmniejsze dopuszczalne szerokosci drog kotowania dla $migtowcow

Lp. Odlegios¢ pomiedzy giéwnymi goleniami Najmniejsza dopuszczalna szeroko$c
sSmigiowca w m drogi kolowania dla $migiowcdw w m

1 ponizej 4,5 7,5

2 od 4,5 do 6 10,5

3 powyzej 6 do 10 15

4 powyzej 10 20

3. Droga kotowania dla $migtowcéw powinna by¢ wyposazona po obu stronach w symetryczne
pobocza, kazde o szerokos$ci nie mniejszej niz najwiekszy promien wirnika.

4. Droga kotowania dla $miglowcéw i jej pobocza powinny mie¢ pochylenia poprzeczne
umozliwiajgce sprawny odptyw wody, ale nie przekraczajace 2%.

§ 79. 1. Drogi kotowania powietrznego sg przeznaczone do ruchu $migtowcoéw nad powierzchnig
terenu, z wykorzystaniem efektu poduszki powietrznej i z predkos$cig nie przekraczajacg 37 km/h.
2. Szeroko$¢ drogi podlotu nie powinna by¢ mniejsza od podwojonej Srednicy wirnika Smigtowca.
3. Nawierzchnia drogi podlotu powinna:
1) by¢ zdatna do awaryjnego ladowania $migtowca,
2) umozliwia¢ uzyskanie efektu poduszki powietrznej.
4. Pochylenia drogi kotowania powietrznego powinny spetnia¢ zalecenia wytworni Smigtowcow oraz
nastepujagce wymagania:
1) pochylenie poprzeczne nie powinno przekracza¢ 10%,
2) pochylenie podtuzne nie powinno przekraczac 7%.
5. Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy sasiednimi drogami kotowania, naziemnymi i
powietrznymi oraz pomiedzy drogami kotowania i innymi obiektami, wyrazone jako wielokrotno$c¢
najwiekszej srednicy wirnika Smigtowca, okresla tabela 11.

Tabela 11

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy sasiednimi, powietrznymi drogami kotowania,
drogami podlotu oraz drogami kotowania i innymi obiektami, wyrazone jako wielokrotnos¢
najwiekszej srednicy wirnika $miglowca



Element lotniska Droga kolowania Droga podlotu Obiekt Miejsce postoju
sSmigtowcodw
Droga kolowania 2 4 1 2
(pomiedzy (pomiedzy (pomiedzy (pomiedzy
krawedziami) osiami) obiektami) krawedziami)
Droga podlotu 4 4 1,5 4
(pomiedzy (pomiedzy (pomiedzy osia (pomiedzy osia
osiami) osiami) a obiektem) a krawedzia)

§ 80. 1. Drogi tranzytowe dla smigtowcéw sg przeznaczone do ruchu smigtowcoéw nad powierzchnig
terenu na wysokosci nie przekraczajacej 30 m, z predkosciag przekraczajacg 37 km/h.
2. Szeroko$¢ drogi tranzytowej dla $Smigtowcow nie powinna by¢ mniejsza niz:
1) siedmiokrotnos¢ srednicy wirnika smigtowca - dla ruchu w dzien,
2) dziesieciokrotnos¢ srednicy wirnika $migtowca - dla ruchu w nocy.
3. Przy zmianie kierunku drogi tranzytowej dla Smigtowcéw (rysunek 13):
1) kat zwrotu stycznej (1) vie Toovigv anSKpochoc( 120°,
2) powinien by¢ mozliwy zakret po tuku o promieniu (R) nie mniejszym niz 270 m.

Rys. 13. Zakret drogi tranzytowej dla $Smigtowcow

§ 81. 1. Do ptyt postojowych dla smigtowcow stosuje sie przepisy dotyczace piyt na lotniskach dla
samolotéw, o ktérych mowa w § 64 i 65, z zastrzezeniem ust. 2-4.

2. Pochylenia na miejscach postoju $Smigtowcow nie mogg przekraczac 2%.

3. Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy $migtowcem na miejscu postoju a innym statkiem powietrznym
lub obiektem powinna by¢ wieksza od promienia wirnika Smigtowca.

4. Wymiary miejsca postoju smigtowca powinny by¢ takie, aby mozna bylo wpisaé w zarys tego
miejsca koto o Srednicy nie mniejszej niz najwiekszy wymiar Smigtowca.

§ 82. Strefa TLOF na lotnisku $miglowcowym w okresie wykorzystywania do startéw i ladowan
powinna by¢ codziennie poddawana inspekcji w celu wykrycia uszkodzen, zanieczyszczen i innych
zagrozen dla ruchu. Zanieczyszczenia powinny by¢é usuwane regularnie z nawierzchni wykorzystywanych
przez statki powietrzne.

Rozdziat 2
Inne lotniska dla $smigtowcow

§ 83. 1. Lotniska dla $migtowcow nad poziomem gruntu lub na wodzie, lub na statkach i innych
budowlach morskich powinny by¢ projektowane zgodnie z zaleceniami wytwdércédw sSmigtowcow,
zawartymi w podrecznikach uzytkowania smigtowcéw, z zastrzezeniem ust. 2-4.

2. Na lotnisku powinno by¢ co najmniej jedno pole koricowego podejscia FATO.

3. Wymiary pola koncowego podejscia FATO, o ktérym mowa w ust. 2, powinny by¢ takie, aby
wewnatrz jego obrysu mozna byto wpisa¢ koto o srednicy odpowiadajacej srednicy wirnika lub innemu
najwiekszemu wymiarowi $migtowca pomnozonemu przez 1,5 - w odniesieniu do lotnisk na budynkach i
1,0 - w odniesieniu do lotnisk na statkach i innych jednostkach morskich.

4. Konstrukcja budowli, statku lub innej budowli morskiej powinna uwzgledniaé obcigzenia
pochodzace od smigtowcdw, obstugi, pasazeréw i towardw.

Dziat V
Wskazniki i znaki na lotnisku dla samolotéw

Rozdziat 1



Wskazniki

§ 84. 1. Lotnisko powinno by¢ wyposazone co najmniej w jeden wskaznik kierunku wiatru.
2. Wskaznik kierunku wiatru powinien byc¢:
1) widoczny ze statku powietrznego bedacego w locie lub znajdujgcego sie na polu naziemnego ruchu
lotniczego,
2) oddalony od zawirowan powietrza wywotanych przez sgsiednie obiekty.
3. Wskaznik kierunku wiatru powinien mieC ksztalt Scietego stozka zrobionego z ptétna tkaniny tak,
aby jego dtugosé byta rowna co najmniej 3,6 m, a Srednica wiekszej podstawy nie mniejsza niz 0,9 m
(rysunek 14 A). Tkanina powinna by¢ w kolorach: biatym i czerwonym, utozonych naprzemiennie.
4. Usytuowanie wskaznika kierunku wiatru powinno by¢ oznaczone okregiem o $rednicy 15 m ze
srodkiem w miejscu usytuowania konstrukcji wsporczej wskaznika, oznaczonym biatym pasem na
powierzchni o szerokosci 1,2 m.

Rys. 14. Wskazniki

§ 85. 1. Jezeli na lotnisku jest przewidziany wskaznik kierunku lgdowania, powinien on byc¢
umieszczony w dobrze widocznym miejscu.

2. Wskaznik kierunku lgdowania powinien mie¢ ksztatt litery T zgodnie z rysunkiem 15 oraz okreslone
na rysunku 15 najmniejsze dopuszczalne rozmiary.

Rys. 15. Wskaznik kierunku ladowania

§ 86. Na lotnisku z ruchem kontrolowanym wieza kontroli powinna by¢ wyposazona w reflektor
sygnatowy:
1) wysytajacy sygnaty Swietine czerwone, zielone i biate,
2) nastawiany recznie na dowolny punkt,
3) po nadaniu sygnatu danej barwy wysytajacy sygnat w jednej z dwdch pozostatych barw.

§ 87. 1. Pole sygnatowe jest to powierzchnia, na ktérej sg wykladane znaki stuzace do
przekazywania informacji zalogom nie majacym tacznos$ci radiowej z ziemia.

2. Pole sygnatowe powinno by¢ powierzchnig rowng i pozioma w ksztatcie kwadratu o boku réwnym
€O hajmniej 9 m.

§ 88. Jezeli na lotnisku nie ma nawierzchni sztucznej i nie wyznaczono w terenie drogi startowej o
nawierzchni naturalnej, to nalezy oznaczy¢ krawedzie pola wzlotéw za pomocg znakdéw, jak na rysunku 14
B, rozmieszczonych w narozach pola wzlotow oraz wzdtuz jego krawedzi nie rzadziej niz co 200 m.

Rozdziat 2
Oznakowanie poziome drogi startowej

§ 89. Na skrzyzowaniu drég startowych powinno byé zachowane oznakowanie drogi wazniejszej, z
wyjatkiem jej znakéw krawedziowych, a oznakowanie innych drég startowych powinno by¢ przerwane.

§ 90. 1. Oznakowanie poziome drég startowych powinno byc¢ biate.

2. Oznakowanie drég kofowania i ptyt powinno by¢ Z6tte, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Linie bezpieczenstwa na ptycie przeddworcowej powinny mie¢ barwe dobrze widoczna,
kontrastujacg z barwg znakéw stanowiska postojowego statku powietrznego.

4. Farba wykorzystywana do oznakowania powinna mie¢ dostateczng szorstkos¢, przyczepnos¢ do
nawierzchni i trwatos¢.

§ 91. 1. Progi drdg startowych z nawierzchnig sztuczng powinny mie¢ znaki tozsamosci.
2. Znaki tozsamosci drogi startowej powinny by¢ umieszczone na progu drogi startowej, zgodnie ze
wskazaniami rysunku 16.



Rys. 16. Oznakowanie tozsamosci, progu i osi drogi startowej (wymiary w metrach)

3. Znakiem progu drogi startowej jest liczba dwucyfrowa, dla drég réwnolegtych - uzupetniona litera.

4. Liczba, o ktérej mowa w ust. 3, jest liczbg catkowita, najblizszg 1/10 wartosci azymutu
magnetycznego osi drogi startowej, mierzonego od poétnocy w kierunku ruchu wskazéwek zegara, przez
obserwatora patrzacego od strony podejscia.

5.W przypadku dwéch rownolegtych drog startowych, kazda liczba tozsamosci powinna by¢
uzupetniona literg, w porzadku od lewej do prawej, patrzac od strony podejscia: "L" i "R".

6. Cyfry i litery powinny mie¢ ksztatt i proporcje zgodne z rysunkiem 17.

Rys. 17. Ksztatty i wielko$é cyfr i liter wykorzystywanych do oznakowania tozsamosci drogi startowej

7. Wymiary znakéw progu powinny by¢ nie mniejsze od podanych na rysunku 16, a jesli znaki
wigczone sg do znakdéw progu, to stosuje sie odpowiednio wieksze wymiary, aby wypetié odpowiednio
przerwe pomiedzy pasami znakéw progowych.

§ 92. 1. Na drodze startowej z nawierzchnig sztuczng wykonuje sie znaki osi.
2. Os drogi startowej oznacza sie linig przerywana. Dlugo$¢ pasa powinna byé nie mniejsza niz 30 m
i nie mniejsza niz dtugos¢ przerwy. Suma dlugos$ci pasa i przerwy powinna by¢ nie mniejsza niz 70 m.

3. Szeroko$¢ paséw w oznakowaniu osi drogi startowej powinna by¢ nie mniejsza niz:

1) 0,90 m - na drogach startowych z podejsciem precyzyjnym kategorii Il i 11l

2) 0,45 m - na drogach startowych z podejsciem nieprecyzyjnym, ktoérych cyfrg kodu jest 3 i 4, oraz na
drogach startowych z podejsciem precyzyjnym kategorii |,

3) 0,30 m - na drogach startowych z podejsciem przyrzadowym, ktérych cyfrg kodu jest 1 i 2, oraz na
drogach startowych nieprzyrzgdowych.

§ 93. 1. Znaki progu powinny by¢ umieszczone na drogach startowych przyrzagdowych o nawierzchni
sztucznej i na drogach startowych nieprzyrzadowych o cyfrze kodu 3 lub 4.

2. Pasy oznaczajgce prog powinny zaczynac sie w odlegtosci 6 m od progu.

3. Znaki progu drogi startowej powinny byé utworzone z szeregu podtuznych paséw o jednakowych
wymiarach, o szerokos$ci okoto 1,8 m i dtugosci nie mniejszej niz 30,0 m, rozmieszczonych symetrycznie
w stosunku do osi RWY, zgodnie z rys. 16. Liczba paséw powinna sie zmienia¢ w zaleznosci od
szerokosci drogi startowej zgodnie z zasadami okreslonymi w tabeli 12.

Tabela 12

Liczba paséw w oznakowaniu progu w zaleznosci od szerokosci drogi startowe;j

Szerokos¢ drogi startowe] Liczba paséw
1 2
18 m 4
23 m 6
30 m 8
45 m 12
60 m 16

§ 94. 1. Jezeli prog jest przesuniety w stosunku do konca drogi startowej lub zakonczenie drogi
startowej nie jest prostopadte do jej osi, dodaje sie przed znakami progu poprzeczna linie o szerokosci nie
mniejszej niz 1,8 m.

2. Prog drogi startowej przesuniety tymczasowo nalezy oznaczyé zgodnie z rysunkiem 18 A.



Rys. 18. Oznakowanie przesunietego progu

3. Na czesci drogi startowej przed progiem przesunietym na state powinny byé umieszczone strzatki
zgodnie z rysunkiem 18 B.

4. Jesli czes¢ drogi startowej przed przesunietym progiem nie nadaje sie do wykorzystania do
kotowania statkdw powietrznych, powinny by¢ na niej umieszczone znaki nieuzytecznosci.

§ 95. 1. Oznakowanie poziome punktu celowania powinno byé uzyte na koncu podejscia do
przyrzadowej drogi startowej z nawierzchnig sztuczng przy liczbach kodu 2, 3 lub 4.

2. Oznakowanie poziome punktu celowania rozpoczyna sie nie blizej w stosunku do progu niz w
odlegtosci wskazanej w tabeli 13, z zastrzezeniem ust. 3.

3.Na drodze startowej wyposazonej we wzrokowy system wskazywania s$ciezki podejscia
oznakowanie punktu celowania powinno by¢ zgodne ze wskazaniem tego systemu.

4. Oznakowanie poziome punktu celowania powinno sktada¢ sie z dwdch linii, odrézniajacych sie od
tta. Wymiary linii oraz boczne przeswity miedzy wewnetrznymi krawedziami powinny by¢ zgodne z
warunkami okreslonymi w tabeli 13.

5. Jezeli na drodze startowej wykonane jest oznakowanie poziome strefy przyziemienia, boczne
przerwy pomiedzy znakami punktu celowania powinny byc¢ takie jak w tym oznakowaniu.

Tabela 13
Usytuowanie i wymiary oznakowania punktu celowania (w m)
Rozporzadzalna diugos¢ ladowania LDA
Usytuowanie i wymiary ponizej 800 800 i wiecej, 1.200 1 2.400 1
m lecz ponizej wiece]j, lecz wiece]
1.200 ponizej 2.400
odlegtos$¢ od progu do poczatku 150 250 300 400
znakow
diugosé¢ linii 30-45 30-45 45-60 45-60
szerokos¢ linii 4 6 6-10 6-10
przeswit pomiedzy liniami 6 9 18-22,5 18-22,5

§ 96. 1. Oznakowanie poziome strefy przyziemienia powinno znajdowac sie w strefie przyziemienia
drogi startowej z podejsciem precyzyjnym o nawierzchni sztucznej i cyfrach kodu 2, 3 lub 4.

2. Oznakowanie poziome strefy przyziemienia powinno sktada¢ sie z par prostokatnych znakow
symetrycznie potozonych wzgledem osi drogi startowej, a liczba takich par ma odpowiadaé
rozporzadzalnej dtugosci ladowania (LDA), zgodnie z tabelg 14.

3. Oznakowanie poziome strefy przyziemienia powinno odpowiada¢ jednemu 2z dwdch
réwnowaznych wariantéw przedstawionych na rysunku 19.

Tabela 14

Liczba par znakéw strefy przyziemienia zaleznie od rozporzadzalnej dlugosci ladowania LDA lub
odlegtosci pomiedzy progami drogi startowej

LDA lub odlegios$é¢ pomiedzy progami drogi Liczba par znakdéw strefy przyziemienia
startowej w m

1 2

ponizej 900 1




900 lub wiecej, lecz ponizej 1.200 2

1.200 i wiecej, lecz ponizej 1.500 3
1.500 1 wiecej, lecz ponizej 2.400 4
2.400 1 wiecej 6

Rys. 19. Oznakowanie strefy przyziemienia (wymiary w metrach)

§ 97. 1. Znaki krawedziowe drogi startowej powinny byé stosowane pomiedzy progami RWY o
nawierzchni sztucznej, jezeli brak jest kontrastu miedzy brzegami drogi startowej a poboczami lub
przylegtym terenem, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Na drogach startowych z podejsciem precyzyjnym znaki krawedziowe stosuje sie niezaleznie od
istnienia kontrastu, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Znaki krawedziowe drogi startowej sktadajg sie z dwodch linii rozmieszczonych wzdiuz obu
krawedzi RWY tak, aby zewnetrzny brzeg kazdej linii pokrywat sie w przyblizeniu z brzegiem drogi
startowej, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Gdy droga startowa ma szeroko$¢ wiekszg niz 60 m, znaki powinny byé rozmieszczone w
odlegtosci 30 m od jej osi.

5. Szeroko$¢ znakéw krawedziowych drogi startowej wynosi co najmniej 0,9 m na drogach
startowych o szerokosci 30 m lub wiekszej i co najmniej 0,45 m na drogach startowych wezszych.

Rozdziat 3
Inne oznakowania poziome

§ 98. 1. Oznakowanie osi drogi kofowania powinno by¢ urzadzone na drodze kotowania z
nawierzchnig sztuczna, tam gdzie cyfra kodu wynosi 3 lub 4, w taki sposob, aby zapewnione byto
prowadzenie statku powietrznego od osi drogi startowej do tego miejsca na ptycie, w ktérym zaczynajg sie
znaki miejsca postoju statku powietrznego.

2. Oznakowanie osi drogi kotowania powinno znajdowac sie na drodze startowej z nawierzchnig
sztuczng, gdy ta droga startowa jest czescig standardowej trasy kotowania i zachodzi jeden z dwdch
przypadkow:

1) nie ma oznakowania poziomego osi drogi startowej lub
2) os$ trasy kotowania nie pokrywa sie z osig drogi startowe;j.

3. Na prostych odcinkach drogi kotowania oznakowanie poziome osi drogi kotowania powinno by¢
umieszczone wzdiuz jej osi. Na tukach oznakowanie powinno byé prowadzone w statej odlegtosci od
zewnetrznej krawedzi.

4. Na skrzyzowaniu z drogg startowg oznakowanie osi drogi kotowania powinno byé zakonczone
prostym odcinkiem, rownolegtym do osi drogi startowej, o dlugosci 60 m dla cyfry kodu 3 lub 4 i 30 m dla
cyfry kodu 1 lub 2.

§ 99. Oznakowanie osi drogi kotowania jest linig 0 szerokosci co najmniej 15 cm, ciagta, z wyjatkiem
przecie¢ z oznakowaniem miejsc oczekiwania.

§ 100. 1. Oznakowanie poziome miejsca oczekiwania sgsiadujgcego z drogq startowg z podejsciem
precyzyjnym powinno by¢ urzadzone zgodnie z rysunkiem 20 (typ A).

2. Inne miejsca oczekiwania, w szczegdlnosci umieszczone na tych samych drogach kotowania, lecz
dalej od drogi startowej z podejsciem precyzyjnym, powinny byé oznakowane zgodnie z rysunkiem 20 (dla
typu B).

3. Oznakowanie miejsca oczekiwania, umieszczone na skrzyzowaniu drég startowych, powinno by¢
prostopadte do osi tej sposrdd nich, ktora jest elementem trasy kotowania.

Rys. 20. Oznakowanie drég kotowania (wymiary w metrach)



§ 101. Oznakowanie poziome skrzyzowania drég kotowania z nawierzchnig sztuczng powinno byc¢
urzadzone zgodnie z rysunkiem 20 i tak, aby statek powietrzny znajdujacy sie w miejscu oczekiwania nie
stanowit zagrozenia dla ruchu statku poruszajgcego sie po prostopadtej drodze kotowania.

§ 102. 1. Oznakowanie poziome lotniskowego miejsca sprawdzania VOR powinno by¢ wykonane
zgodnie z rysunkiem 21.

2. Oznakowanie, o ktérym mowa w ust. 1, uzupetnia sie linig wskazujaca kierunek ustawienia statku
powietrznego, jezeli istnieje zalecane ustawienie.

3. Oznakowanie poziome, o ktérym mowa w ust. 1, powinno kontrastowa¢ z oznakowaniem drogi
kotowania.

Rys. 21. Oznakowanie miejsca sprawdzania VOR

§ 103. 1. Oznakowanie poziome miejsc postoju statkbw powietrznych powinno zapewniaé
bezpieczny ruch statkéw powietrznych. W szczegdélnosci oznakowanie powinno byé wykonane z
uwzglednieniem wymagan ruchowych statkdw powietrznych, majacych korzystaé z tych miejsc.

2. Oznakowanie poziome miejsc postoju statkdw powietrznych sktada sie z nastepujacych
elementow (rysunek 22):

1) znakdéw tozsamosci,

2) linii wjazdu i wyjazdu,

3) poprzeczek zakretu,

4) poprzeczek wyprostowania,
5) poprzeczek zatrzymania,
6) linii wyjazdu.

3. Znak tozsamosci (numer) miejsca postoju statku powietrznego powinien by¢ umieszczony na linii
wjazdu.

4. Linie wjazdu, zakretu i wyjazdu nie powinny mie¢ szerokosci mniejszej niz 15 cm. Linie te powinny
by¢ ciagte, z wyjatkiem przypadku, w ktérym naktada sie na siebie oznakowanie kilku stanowisk; w takim
przypadku dodatkowe oznakowanie wykonuje sie liniami przerywanymi.

Rys. 22. Oznakowanie miejsca postoju na ptycie

Informacje uzupetniajace:
1. W linie wjazdu wpisuje sie humer miejsca postoju.
2. Linig przerywang przedstawia sie znaki dla drugorzednego typu samolotu.

5. Dopuszczalne rodzaje linii wjazdu okresla rysunek 23.

6. Poprzeczka zakretu powinna by¢ prostopadta do linii wjazdu i usytuowana na wprost pilota
zajmujgcego lewy fotel w miejscu, w ktérym nalezy rozpoczaC zakret. Poprzeczka ta powinna mie¢
dtugosé przynajmniej 6 m i szeroko$¢ nie mniejszg niz 15 cm oraz powinna wskazywacé kierunek zakretu.

7. Poprzeczka wyprostowania powinna byé umieszczona w taki sposob, aby zbiegata sie z
przedtuzeniem osi statku powietrznego znajdujacego sie w wymaganej pozycji postojowej i aby byta
widoczna dla pilota w korncowej fazie manewru. Poprzeczka wyprostowania powinna mie¢ nie mniej niz 15
cm szerokosci.

8. Linia zatrzymania powinna by¢ umieszczona pod katem prostym do poprzeczki wyprostowania, na
wprost pilota zajmujgcego lewy fotel, w miejscu zatrzymania statku powietrznego. Linia ta powinna mie¢
nie mniej niz 6 m dtugosci i 15 cm szerokosci.

Rys. 23. Linie wjazdu na miejsca postoju na ptycie

§ 104. 1. Linie bezpieczenstwa umieszczane na piytach z nawierzchnig sztuczng powinny
kontrastowac z oznakowaniem miejsc postoju.
2. Linie bezpieczenstwa wyznaczaja:
1) granice zasiegu konca skrzydta samolotu o parametrach krytycznych, manewrujgcego na ptycie, z
zapasem bezpieczenstwa,
2) strefe ruchu pojazdéw naziemnych i innego sprzetu obstugi,



3) obszar bezpiecznego ruchu pasazeréw, z dodaniem oznakowania sktadajgcego sie z poprzecznych
biatych pasow, tzw. zebr.
3. Linie bezpieczenstwa powinny by¢ ciagte i posiadac przynajmniej 10 cm szerokosci.

§ 105. Oznakowanie miejsc oczekiwania pojazdéw drogowych regulujg przepisy o ruchu drogowym.

§ 106. 1. Oznakowanie zamknietej drogi startowej lub drogi kotowania (rysunek 24) urzgdza sie na
nawierzchni drég na state zamknietych dla statkow powietrznych.

2. Biate oznakowanie zamknietej drogi startowej rozmieszcza sie na obu progach oraz wzdtuz osi,
nie rzadziej niz co 300 m.

3. Zotte oznakowanie zamknigtej drogi kotowania rozmieszcza sie na wjazdach na droge.

Rys. 24. Oznakowanie zamknietej drogi startowej i zamknietej drogi kotowania

§ 107. Umocnione pobocze drogi kolowania oznacza sie na tukach zoltymi pasami o szerokosci 15
cm (rysunek 25).

Rys. 25. Oznakowanie umocnionego pobocza

§ 108. W przypadku przesuniecia progu przedproze oznacza sie znakami kontrastujgcymi z
nawierzchnig, w sposob okreslony na rysunku 26.

Rys. 26. Oznakowanie przedproza drogi startowe;j
Rozdziat 4
Znaki pionowe

§ 109. 1. Znaki pionowe na polu naziemnego ruchu lotniczego powinny by¢é mocowane na
konstrukcjach lekkich i tamliwych oraz na takich wysokosciach i w takich odlegto$ciach od tras
poruszajacych sie statkdw powietrznych, aby nie powodowaty zagrozenia uszkodzenia statkbw oraz nie
zakidcaty dziatania urzadzen radionawigacyjnych.

2. Znaki pionowe powinny byé¢ czytelne z odlegtosci umozliwiajgcych pilotowi podejmowanie decyzji
z odpowiednim wyprzedzeniem.

3. Rozréznia sie pionowe znaki nakazu i pionowe znaki informacyjne.

§ 110. 1. Pionowe znaki nakazu wskazujg miejsca, w ktoérych poruszajace sie statki powietrzne lub
pojazdy powinny sie zatrzymywac i uzyskiwaé zgode na dalszy ruch od stuzby kierowania ruchem na
lotnisku i stuzby kierowania ruchem na ptycie.

2. W szczegdblnosci rozréznia sie pionowe znaki nakazu umieszczane w miejscach oczekiwania oraz
zakaz wjazdu (NO ENTRY).

3. Znak zakazu wjazdu nalezy umieszczac tam, gdzie wstep jest zabroniony.

§ 111. 1. Pionowe znaki nakazu powinny by¢ umieszczane co najmniej po lewej stronie drogi
kotowania.

2. Znaki miejsc oczekiwania kategorii I, Il i lll powinny by¢ umieszczane po obu stronach
oznakowania miejsca oczekiwania (rysunek 27).

Rys. 27. Rozmieszczenie znakéw pionowych na skrzyzowaniu drogi startowej z drogg kotowania

§ 112. 1. Na pionowych znakach nakazu biate napisy sg umieszczane na czerwonym tle (rysunek
28).

2. Na pionowych znakach nakazu umieszcza sie napisy: NO ENTRY, okreslenia kategorii podejscia
precyzyjnego CAT |, Il i Ill oraz azymuty drég startowych wyrazone w sposob przyjety dla znakéw
tozsamosci progow.



Rys. 28. Znaki nakazu

§ 113. 1. Pionowe znaki informacyjne stosuje sie w celu utatwienia poruszania si¢ po polu
naziemnego ruchu lotniczego (rysunek 29).

2. Znaki, o ktérych mowa w ust. 1, w szczegdlnosci wskazujg kierunek, umiejscowienie lub trase
zjazdu z drogi startowej.

3.kaczne znaki umiejscowienia i kierunku stosuje sie w celu przekazania informacji przed
skrzyzowaniem drég kotowania.

Rys. 29. Pionowe znaki informacyjne

§ 114. Na lotniskach miedzynarodowych w tresci pionowych znakéw informacyjnych stosuje sie w
szczegolnosci nastepujgce skrotowe oznaczenia poszczegoélnych czesci lotniska:
1) azymuty drég startowych wyrazone w sposob przyjety dla znakéw tozsamosci progow,
2) litery oznaczajgce tozsamos¢ drogi kotowania,
3) okreslenie APRON lub RAMP dla pfyt,
4) PARK lub PARKING dla innych obszaréw postoju statkéw powietrznych,
5) CIVIL do oznaczenia cywilnych czesci lotnisk uzytkowanych wspodlnie z wojskiem,
6) MIL do oznaczenia czesci wojskowych,
7) CARGO do oznaczenia obszaru obstugi przewozéw towarowych,
8) INTL do oznaczenia czesci wykorzystywanych w lotach miedzynarodowych,
9) ACP do oznaczenia miejsc sprawdzania wysokosciomierzy przed lotem,
10) VOR do oznaczenia miejsc sprawdzania VOR,
11) FUEL do oznaczenia miejsc obstugi,
12) HGR do oznaczenia hangaréw.

§ 115. Jezeli dopuszcza sie wykonywanie startow z wykorzystaniem jedynie czesci drogi startowej,
znak wskazujgcy miejsce rozpoczecia takiego startu zawiera réwniez informacje o rozporzadzalnej
diugosci startu.

§ 116. 1. Znak pionowy punktu sprawdzania VOR powinien:
1) by¢ widoczny z kabiny samolotu sprawdzajgcego VOR,
2) zawiera¢ napis na zéttym lub czarnym tle.
2. Napis na znaku, o ktérym mowa w ust. 1, powinien okreslac:
1) oznaczenie VOR,
2) czestotliwosc¢ radiowg VOR,
3) kierunek geograficzny VOR, wyrazony w petnych stopniach,
4) odlegtos¢ do DME wspoétpracujacego z VOR, wyrazong w milach morskich.

Dziat VI
Swiatta na lotniskach dla samolotéw
Rozdziat 1
Postanowienia ogodine

§ 117. 1. Nielotnicze $wiatta naziemne na obszarze i w poblizu lotniska, ktére mogg zagrazac
bezpieczenstwu statku powietrznego, powinny by¢ zgaszone, zastoniete lub w inny sposéb
przystosowane, w celu usuniecia zagrozenia.

2. Naziemne $wiatla lotnicze w poblizu wod zeglownych nie powinny wprowadza¢ w btad jednostek
ptywajacych.

3. Swietlny system pomocy nawigacyjnych lotniska nalezy projektowaé tak, aby $wiatta dostarczaty
jednoznacznych informacji pilotom korzystajagcym z lotniska, a w szczegdlnosci sSwiatta lotnicze nie
wprowadzaty w btad pilotow.

4. Systemy oswietlenia lotniska powinny charakteryzowac¢ sie niezawodnoscia.



5. Sygnaly przeznaczone dla kierowcéw pojazdéw drogowych urzadza sie zgodnie z przepisami o
ruchu drogowym.

6. Zasady uruchamiania systeméw oswietlenia lotniska ze wzgledu na potrzeby ruchu lotniczego sg
okreslone w odrebnych przepisach.

§ 118. 1. Naziemne Swiatta podejscia i ich konstrukcje powinny by¢ tamliwe, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Jezeli konstrukcja podtrzymujgca jest otoczona obiektami nietamliwymi, to tylko elementy
wystajgce ponad otaczajgce obiekty powinny by¢ tamliwe.

3. Oprawy i konstrukcje podtrzymujace powinny by¢ widoczne, a w razie potrzeby oznakowane.

§ 119. 1. Naziemne $wiatta drég startowych, zabezpieczen przerwanego startu i drég kotowania
powinny by¢ tamliwe i na tyle niskie, aby nie zagrazaty uszkodzeniem $migiet i innych elementéw statkow
powietrznych.

2. Oprawy $wiatet zagtebionych w nawierzchniach drég startowych, drég kotowania i ptyt powinny
przenosi¢ bez uszkodzenia obcigzenia od kot statku powietrznego.

3. Natezenie sSwiatet drogi startowej powinno odpowiada¢ najniekorzystniejszym warunkom
widzialnosci i by¢ skorelowane z natezeniem sasiadujacej czesci systemu swietinego podejscia.

4. W przypadku zastosowania systeméw o duzym natezeniu swiatta nalezy przewidzie¢ mozliwos$é
regulowania i dostosowywania natezenia swiatet, a w szczegdlnosci w nastepujacych systemach swiatet:

1) podejscia,

2) krawedzi drogi startowej,

3) progu drogi startowej,

4) konca drogi startowe;j,

5) osi drogi startowej,

6) strefy przyziemienia drogi startowej,
7) osidrogi kotowania.

5. Natezenia swiatet dla poszczegdlnych systemoéw powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w
tabeli 15, zgodnie z rysunkiem 30.

Tabela 15

Wielkosci do diagramoéw statego natezenia poszczegdlnych systeméw swietinych

System $wietlny 1 krzywa 2 krzywa 3 krzywa Natezenie w kandelach Kolor
a b a b a b i0 il i2 i3

0$ podejsécia do 10 5,5 14 6,0 15 8,5 20.000 10.000 2.000 1.000 biaty
drogi startowej i
poprzeczki
poprzeczki 7,0 5,0 11,5 6,0 16,5 8,0 5.000 2.500 500 250 czerwony
podejscia
proég 5,5 4,5 7,5 6,0 9,0 8,5 10.000 5.000 1.000 500 zielony
poprzeczki 7,0 5,0 11,5 6,0 16,5 8,0 10.000 5.000 1.000 500 zielony
skrzyditowe
strefa 5,0 3,5 7,0 6,0 8,5 8,5 5.000 2.500 500 250 biaty
przyziemienia
0$ drogi startowej 5,0 3,5 7,0 6,0 8,5 8,5 5.000 2.500 500 250 biaty
(rozstaw 30 m)
0$ drogi startowej 5,0 4,5 7,0 8,5 8,5 10 5.000 2.500 500 250 biaty
(rozstaw 15 m) -
kat. III
- kat. I 1 II 5,0 4,5 7,0 8,5 8,5 10 2.500 1.250 250 125 biaty
0$ drogil startowej 5,0 4,5 7,0 8,5 8,5 10 1.250 635 125 63 biaty




(rozstaw 7,5 m)

koniec drogi 6,0 2,25 7,5 5,0 9,0 6,5 2.500 1.250 250 125 czerwony
startowe]

krawedz drogi 5,5 3,5 7,5 6,0 9,0 8,5 10.000 5.000 1.000 500 biaty
startowej o

szerokosci 45 m

krawedz drogi 6,6 3,5 8,5 6,0 10,0 8,5 10.000 5.000 1.000 500 biaty

startowej o
szerokosci 60 m

Rys. 30. Diagramy izokandeli - systemy $wietlne drogi startowej (linie statego natezenia swiatta)

§ 120. 1. Zastosowanie latarni latarni tozsamosci
operacyjnie.

2. Latarnie lotniskowe nalezy stosowa¢ w szczegdélnosci wowczas, gdy lotnisko jest wykorzystywane
W nocy, a operacje lotnicze odbywaja sie gtéwnie z widocznoscia, oraz wystepujg trudnosci w ustaleniu
potozenia lotniska z powietrza.

3. Latarnia lotniskowa powinna wysyta¢ na przemian btyski biate i zielone z czestotliwoscig od 20 do
30 razy na minute, we wszystkich kierunkach, z natezeniem co najmniej 2.000 kandeli i z dostatecznym

katem pionowym rozsytu.

lotniskowej lub powinno by¢ uzasadnione

§ 121. 1. Latarnia tozsamosci powinna by¢ zainstalowana na lotnisku przeznaczonym do
uzytkowania w nocy i gdy wystepujg trudnosci z rozpoznaniem lotniska z powietrza.

2. Latarnia tozsamosci powinna by¢ widoczna ze wszystkich kierunkéw pod dostatecznym katem
pionowym rozsylu i wysyta¢, z natezeniem nie mniejszym niz 2.000 kandeli, identyfikacyjne sygnaty
zielone w Miedzynarodowym Kodzie Morse'a.

§ 122. Awaryjne zasilanie systeméw oswietleniowych powinno spetnia¢ wymagania co do czasu
wigczania sie, okreslone w tabeli 16.
Tabela 16

Wymagania dotyczace uruchamiania (czasu wigczania si¢) zasilania awaryjnego systemoéw
oswietleniowych

Maksymalny czas
Charakterystyka Elementy oswietlenia wymagajace wiaczania sie
wyposazenia podejscé: zasilania zasilania
rezerwowego
droga startowa wskazniki $ciezki podejsécia, krawedz 2 minuty
nieprzyrzadowa RWY, prdég RWY, koniec RWY, przeszkody
droga startowa Swietlny system podejsécia, wskazniki 15 sekund
przyrzadowa z podejsciem $ciezki podejscia, krawedz RWY, prdég
nieprecyzyjnym RWY, koniec RWY, przeszkody
droga startowa Swietlny system podejsécia, wskazZniki 15 sekund
przyrzadowa z podejsciem Sciezki podejscia, krawedz RWY, prég
precyzyjnym kategorii I RWY, koniec RWY, przeszkody, gitdwne
drogi kotowania
droga startowa Swietlny system podejsécia, krawedz 15 sekund
przyrzadowa z podejsciem RWY, prdég RWY, koniec RWY, o$ RWY,
precyzyjnym kategorii oéwietlenie przeszkdd, gidwne drogi
II/III kolowania
droga startowa poprzeczki zatrzymania 1 sekunda
przyrzadowa z podejsciem




precyzyjnym kategorii

II/III
droga startowa krawedZ RWY, gtdéwne drogi kolowania, 15 sekund
przeznaczona do startdw przeszkody

przy RVR 550 m

droga startowa 0% 1 koniec RWY, poprzeczki 1 sekunda
przeznaczona do startdw zatrzymania
przy RVR 550 m

Uwaga: skrét RWY oznacza droge startowa.
Rozdziat 2
Swietlne systemy podejscia do drogi startowej
Uproszczony swietlny system podejscia do drogi startowej

§ 123. 1. Uproszczony s$wietlny system podejscia do drogi startowej powinien byé zastosowany na
drodze startowej z podejsciem nieprecyzyjnym, chyba ze inne pomoce wzrokowe zapewniajg dostateczne
prowadzenie lgdujacego samolotu.

2. System Swietlny podejscia odpowiedniej kategorii powinien by¢ zainstalowany na drodze startowej
z podejsciem precyzyjnym.

3. Stosowanie systemoéw podejscia o innej geometrii niz ustalona w niniejszym rozporzadzeniu
dopuszcza sie w trybie okreslonym w prawie budowlanym.

§ 124. 1. Uproszczony system sSwietiny podejscia sktada sie ze Swiatet lub poprzeczek Swietinych
umieszczonych na przedtuzeniu osi drogi startowej na odlegtosci nie mniejszej niz 420 m od progu, z
prostopadtg do tej osi poprzeczkg Swietlng o dtugosci 30 m umieszczong w odlegtosci 300 m od progu
(rysunek 31).

2. Swiatta poprzeczki $wietinej powinny by¢ rozmieszczone w ptaszczyznie poziome;.

3. Swiatta poprzeczki $wietlnej powinny by¢ rozstawione w taki sposdb, aby ich linia byta widziana
jako catos¢, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Pomiedzy Swiattami poprzeczki swietlnej nalezy pozostawi¢ przejazd dla pojazdéw ratowniczych.

5. Swiatta lub poprzeczki $wietine osi powinny byé rozmieszczone co 60 m, a w przypadkach
uzasadnionych wzgledami operacyjnymi dopuszczalne jest zastosowanie odstepu 30 m.

Rys. 31. Uproszczony, $wietlny system podejscia

§ 125. 1. Ponad poziom swiatet uproszczonego swietlnego systemu podejscia w odlegtosci do 60 m
od osi mogg wystawac wytgcznie anteny ILS lub MLS, pod warunkiem oznakowania ich jako przeszkod.

2. Uproszczony swietlny system podejscia jest ztozony ze statych swiatet o barwie kontrastujacej z
otoczeniem.

3. 0Os uproszczonego s$wietlnego systemu podejscia sklada sie z pojedynczych swiatet lub
poprzeczek swietlnych o dlugosci co najmniej 3 m.

Swietlny system podejscia precyzyjnego kategorii |

§ 126. 1. Swietiny system podej$cia precyzyjnego kategorii | sktada sie ze $wiatet rozmieszczonych
na przedtuzeniu osi drogi startowej, na odlegtos¢ powyzej 900 m od progu drogi startowej, oraz z
poprzeczki swietlnej, symetrycznej i prostopadtej do osi (rysunek 32) w odlegtosci 300 m od progu drogi
startowej.

2. Swiatta osi drogi startowej powinny byé rozmieszczone co 30 m.

Rys. 32. Swietlny system podej$cia kategorii |



§ 127. 1. Swietiny system podej$cia precyzyjnego kategorii | powinien byé umieszczony w poziomie.
Dopuszczalne odchylenie osi symetrii systemu od poziomu nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych na
rysunku 33.

Rys. 33. Ograniczenia usytuowania osi o$wietlenia podejscia - w profilu

2. Tylko anteny MLS i ILS mogg wystawa¢ ponad powierzchnie systemu w odlegtosci do 60 m od osi,
pod warunkiem oznakowania ich jako przeszkody.

3. Punkty swietlne na przedtuzeniu osi drogi startowej nalezace do $wietlnego systemu podejscia
precyzyjnego kategorii | moga by¢ urzadzone zgodnie z przepisem ust. 4, 5 lub 6 i powinny wysyta¢
Swiatto biate 0 zmiennym natezeniu.

4. Punkty Swietlne na przedtuzeniu osi drogi startowej sktadajq sie:

1) z pojedynczych $Swiatet - na odcinku 300 m sgsiadujacym z progiem,
2) z podwojnych swiatet - na odcinku posrednim o diugosci 300 m,
3) z potrdjnych swiatet - na odcinku 300 m najbardziej odlegtym od drogi startowe;j.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4, powinno sie zastosowa¢ dodatkowe poprzeczki swietine w
odlegtosciach odpowiednio 150 m, 300 m, 450 m, 600 m i 750 m od progu drogi startowej (rysunek 34).

Rys. 34. System swietiny podejscia kategorii | - wariant

6. Punkty swietlne na przedtuzeniu osi mogq sktadac sie z poprzeczek o dtugosci co najmniej 4 m.
7. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 6, dopuszcza sie uzupetnienie sygnatu poprzeczek swiattami
roztadowania kondensatora o czestotliwosci 2 Hz.

Swietlny system podejs$cia precyzyjnego kategorii Il lub Il

§ 128. 1. Swietlny system podejécia precyzyjnego kategorii Il lub Il sktada sie z:
1) poprzeczek $wietlnych rozmieszczonych na przedtuzeniu osi drogi startowej na odlegtos¢ ponad 900
m od progu, jak w przypadku swietlnego systemu podejscia precyzyjnego kategorii |,
2) dwdch bocznych rzeddéw Swiatet, rozmieszczonych symetrycznie na dtugosci 270 m od progu,
3) dwdch poprzeczek swietlnych w odlegtosci 150 m i 300 m od progu
- zgodnie z rys. 35.
2. Swiatta na przedtuzeniu osi drogi startowej powinny byé umieszczone co 30 m.
3. Swiatta tworzace boczne rzedy powinny byé rozmieszczone po obu stronach osi w réwnych
odstepach.
4. System, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ uzupetniony o swiatta btyskowe rozmieszczone na osi,
na odcinku w odlegtosci od 300 do 900 m od progu drogi startowej.

Rys. 35. Oswietlenie drogi startowej i jej przedtuzenia dla podejscia precyzyjnego kategorii Il i llI

§ 129. Do swietlnego systemu podejscia precyzyjnego stosuje sie przepisy § 123 ust. 2 oraz § 124
ust. 5.

Rozdziat 3
Wzrokowe systemy wskazywania $ciezki podejscia

§ 130. 1. Droge startowg wyposaza sie we wzrokowy system wskazywania Sciezki podejscia w
przypadkach uzasadnionych analizg operac;ji statkéw powietrznych.

2. Rozréznia sie w szczegodlnosci nastepujace wzrokowe systemy wskazywania $ciezki podejscia
(rysunki 36 i 37):
1) T-VASIS,
2) AT-VASIS,
3) PAPI,
4) APAPI.



Rys. 36. Wzrokowe systemy wskazywania sciezki podejscia
Rys. 37. Rozmieszczenie jednostek swietinych T-VASIS, PAPI i APAPI (wymiary w metrach)
Rozdziat 4
Oswietlenie drogi startowej (rys. 38)

Rys. 38. Oswietlenie drogi startowej; oba progi przesuniete, system podejscia precyzyjnego kategorii | z
lewej strony

1- czerwone Swiatta krawedziowe drogi startowe;j
2- przesuniety lewy prog
3- biate Swiatta krawedziowe drogi startowej
4- biato-czerwone oswietlenie osi drogi startowej
5- przesuniety prawy prog
6- czerwone $wiatta osi drogi startowej
7- poprzeczka swietlna
8- Swiatta osi drogi startowe;j
9- zielone $wiatta progu
10- biate Swiatta osi drogi startowej
11- czerwone swiatta konca drogi startowej
12- biate $wiatta krawedziowe drogi startowej
13- przesuniety lewy prég
14- biate Swiatta osi drogi startowej
15- przesuniety prawy prég
16- czerwone Swiatta krawedziowe drogi startowej
17- czerwone $wiatta konca drogi startowej
18- czerwone $wiatta osi drogi startowej
19- biato-czerwone oswietlenie osi drogi startowej
20- zielone Swiatta progu
21- poprzeczki swietlne osi drogi startowej

§ 131. 1. Swiatta tozsamosci progu drogi startowej powinny byé rozmieszczone na przediuzeniu
progu drogi startowej z podejsciem nieprecyzyjnym, na zewnatrz, symetrycznie i w odlegtosci okoto 10 m
od Swiatet krawedziowych.

2. Swiatta tozsamo$ci progu drogi startowej to biate $wiatta btyskowe o czestotliwoéci od 1 do 2 Hz,
widoczne wytgcznie od strony podejscia.

3. Ocena potrzeby rozmieszczenia Swiatet tozsamosci progu drogi startowej powinna by¢ dokonana
na podstawie analizy operacyjne;j.

§ 132. 1. Swiatta krawedziowe drogi startowej rozmieszcza sie wzdtuz drég startowych z podej$ciem
precyzyjnym lub innych, przeznaczonych do wykorzystywania w nocy.

2. Swiatta krawedziowe drogi startowej rozmieszcza sie wzdiuz krawedzi drogi startowe;
symetrycznie wzgledem jej osi, a takze wzdtuz powierzchni objetych diugosciami deklarowanymi jako
droga startowa, w odlegtosci nie wiekszej niz 3 m od krawedzi.

3. Swiatta krawedziowe drogi startowej rozmieszcza sie w odstepach co 60 m dla drég startowych
przyrzadowych i 100 m dla drog startowych nieprzyrzadowych.

4. Swiatta krawedziowe drogi startowej powinny byé biate, z zastrzezeniem ust. 5 i 6.

5.W przypadku przesunietego progu sSwiatta krawedziowe przedproza powinny by¢é od strony
podejscia czerwone.

6. Na jednej trzeciej dlugosci drogi startowej, lecz nie wiecej niz na dtugosci 600 m, mozna
zastosowacé Swiatta krawedziowe drogi startowej w kolorze zottym.

7. Swiatta krawedziowe drogi startowej powinny by¢ widoczne w zakresie przestrzeni niezbednym
operacyjnie i mie¢ natezenie nie mniejsze od 50 kandeli.



§ 133. 1. Swiatta progu drogi startowej (rysunek 39 i rysunek 40) rozmieszcza sie na drodze
startowej wyposazonej w Swiatta krawedziowe, z wyjatkiem drog startowych nieprzyrzadowych oraz drég
startowych z podejsciem nieprecyzyjnym, na ktérych proég przesunieto i zastosowano swietlne poprzeczki
skrzydtowe.

2. Swiatta progu rozmieszcza sie symetrycznie wzgledem osi drogi startowej, po obu jej stronach, w
linii progu lub nie dalej niz 3,0 m za jego koncem:

1) w przypadku nieprzyrzadowej drogi startowej lub drogi startowej z podejsciem nieprecyzyjnym
oswietlenie progu sktada sie co najmniej z szesSciu Swiatet,

2) w przypadku drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii | liczba Swiatet o$wietlenia progu
wynika z ich rozstawienia w réwnych odstepach pomiedzy rzedami Swiatet krawedziowych drogi
startowej,

3) w przypadku drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii Il lub Ill $wiatta progu rozmieszcza
sie w odstepach 3 m pomiedzy swiattami krawedziowymi drogi startowe;j.

3. Swiatta progu powinny $wieci¢ zielono - jednokierunkowo, w strone podejscia.

4. Swiatet progu drogi startowej nie rozmieszcza sie na drodze startowej nieprzyrzadowej oraz
drodze startowej z podejsciem nieprecyzyjnym, na ktérych prég przesunieto i zastosowano swietine
poprzeczki skrzydtowe.

Rys. 39. Oswietlenie progu i konica przyrzadowej drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii Il
(Oznaczenia i plan oswietlenia konca drogi startowej przy przesunietym progu - jak na poprzednim
rysunku)

Rys. 40. Oswietlenie progu i konca drogi startowej nieprzyrzadowej lub przyrzadowej z podejsciem
nieprecyzyjnym

§ 134. 1. Progowe poprzeczki skrzydtowe rozmieszcza sie na drodze startowej nieprzyrzadowej lub o
podejsciu nieprecyzyjnym z przesunietym progiem, gdy nie ma swiatet progu.

2. Progowe poprzeczki skrzydtowe rozmieszcza sie symetrycznie wzgledem osi drogi startowej po
obu jej stronach, na wprost progu.

3. Progowa poprzeczka skrzydfowa powinna sie sktada¢ co najmniej z 5 Swiatet usytuowanych na
dtugosci co najmniej 10 m wzdtuz linii prostopadtej do osi drogi startowe;.

4. Progowe poprzeczki skrzydtowe powinny swiecic¢ zielono jednokierunkowo, w strone podejscia.

§ 135. 1. Swiatta konca drogi startowej rozmieszcza sie na koncach drogi startowej wyposazonej w
Swiatta krawedziowe.

2. Oznakowanie konca drogi startowej powinno by¢ ztozone co najmniej z 6 Swiatet Swiecacych
czerwono jednokierunkowo - w strone drogi startowej.

3. Swiatta konca drogi startowej powinny byé rozmieszczone w jednakowych odstepach pomiedzy
Swiattami krawedziowymi lub w dwdch grupach, symetrycznie wzgledem osi drogi startowej.

4. Swiatta konca drogi startowej powinny by¢ umieszczone w oprawach wspdlnych ze $wiattami

progu.

§ 136. 1. Swiatta osi drogi startowej powinny byé rozmieszczone na drodze startowej z podej$ciem
precyzyjnym kategorii Il i Ill oraz na drogach startowych przeznaczonych do startéw przy zasiegu
widzialno$ci drogi startowej RVR rzedu 400 m (rysunek 41).

Rys. 41. Swiatta osi drogi startowej

2. Swiatta osi drogi startowej powinny byé rozmieszczone wzdtuz osi drogi startowej (nie dalej niz w
odlegtosci 60 cm od osi geometrycznej drogi startowej - rysunek 42) w nastepujacych odstepach:

1) 7,5Iub 15 m - dla drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii lll,

2) 7,5m, 15 m lub 30 m - w pozostatych przypadkach.
3. Swiatta osi drogi startowej powinny byé:

1) biate na odcinku pierwszych 900 m od progu,

2) na zmiane, biate i czerwone - na odcinku pomiedzy miejscem oddalonym o 900 m od progu a
miejscem, w ktérym do konca drogi startowej pozostaje tylko 300 m,



3) czerwone - na ostatnich 300 m przed koncem drogi startowe;.
Rys. 42. Potozenie swiatet i oznakowan osi drogi startowej i drogi kotowania zjazdu

§ 137. 1. Swiatta strefy przyziemienia rozmieszcza sie na drodze startowej z podej$ciem precyzyjnym
kategorii Il i lll (rysunek 35).

2. Swiatta strefy przyziemienia rozmieszcza sie symetrycznie wzgledem osi drogi startowej na
dtugosci 900 m, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Na drogach startowych o dlugosci mniejszej niz 1.800 m rozstaw podlega odpowiedniemu
skroceniu, tak aby Swiatta strefy przyziemienia nie przekroczyty potowy dtugosci drogi startowe;.

4. Oswietlenie strefy przyziemienia sktada sie z par poprzeczek swietlnych rozmieszczonych co 30
lub 60 m.

5. Poprzeczka sktada sie co najmniej z 3 biatych Swiatet, rozmieszczonych nie rzadziej niz co 1,5 m.

Rozdziat 5
Inne swiatta

§ 138. 1. Oswietlenie zabezpieczenia przerwanego startu SWY sklada sie z czerwonych,
jednokierunkowych Swiatet widocznych ze strony drogi startowej, rozmieszczonych jak $wiatta
krawedziowe drogi startowej oraz na koncu SWY.

2. Oswietlenie osi drogi kotowania rozmieszcza sie na drogach kotowania wykorzystywanych przy
RVR nie przekraczajacym 350 m w celu zapewnienia bezpiecznego kotowania od osi drogi startowej do
miejsca postoju, chyba ze ze wzgledu na mate obciazenie ruchem o$wietlenie osi nie jest potrzebne.

3. Swiatta osi drogi kotowania sg zielonymi $wiattami statymi, z zastrzezeniem ust. 4 i 5.

4. Swiatlo osi drogi kotowania powinno byé ukierunkowane tak, aby byto widoczne jedynie ze statku
powietrznego zblizajacego sie do Swiatta.

5. Na osi drogi kotowania stuzacej do zjazdu z drogi startowej, od styku z osig drogi startowej do
przeciecia osi drogi kotowania z granica strefy bezpieczenstwa ILS/MLS, rozmieszcza sie na przemian
Swiatta zotte i zielone (rysunek 43).

6. Swiatta osiowe drogi kotowania nalezy rozmieszcza¢ w odlegtosciach zapewniajacych wiasciwe
prowadzenie statku powietrznego w warunkach atmosferycznych, dla ktérych system jest projektowany.

7. W szczegolnoéci rozstaw Swiatet osiowych drogi kotowania nie powinien przekroczyé:

1) 30 cm - na odcinkach prostych,
2) 1/8 promienia tuku - na odcinkach krzywych drogi kotowania.

8. Swiatta osiowe drogi kotowania rozmieszcza sie nie dalej niz 30 cm od geometrycznej osi drogi
kotowania.

Rys. 43. Oswietlenie drogi kotowania (przyktady)

§ 139. 1. Swiatta krawedziowe drogi kotowania (rysunek 43) rozmieszcza sie:
1) na granicach miejsc oczekiwania, zatok oczekiwania i piyt,
2) na drogach kotowania nie wyposazonych w oswietlenie osi, jezeli przewiduje sie korzystanie z nich w
nocy i nie istnieje inne oswietlenie, zapewniajace dostateczng orientacje.
2. Swiatta krawedziowe drogi kotowania powinny byé rozmieszczone nie rzadziej niz co 60 m.
3. Swiatta krawedziowe drogi kotowania powinny by¢ statymi $wiattami niebieskimi, widocznymi pod
katem 30° do poziomu ze wszystkich kierunkéw, z ktérych jest to uzasadnione operacyjnie.

§ 140. 1. Poprzeczki zatrzymania urzgdza sie w miejscach oczekiwania na drogach kotowania
obstugujacych drogi startowe przeznaczone do uzytku przy RVR rzedu 350 m, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Nie urzadza sie poprzeczek zatrzymania, jezeli inne pomoce nawigacyjne lub stosowane na
lotnisku procedury kierowania ruchem gwarantujg utrzymanie wymaganych separacji pomiedzy statkami
na drodze startowej a pojazdami i statkami na drodze kotowania.

3. Poprzeczki zatrzymania rozmieszcza sie prostopadle do osi drogi kotowania.

4. Poprzeczki zatrzymania sktadajq sie z czerwonych $wiatet rozmieszczonych co 3 m, skierowanych
w strone statku zblizajgcego sie do skrzyzowania.



5. Poprzeczki zatrzymania wytacza sie, gdy droga jest wolna. Zasilanie poprzeczek powinno
uniemozliwic¢ jednoczesng awarie wszystkich swiatet w poprzeczce.

§ 141. 1. Swiatta skrzyzowania drog kotowania umieszcza sie w odlegtosci od 30 do 60 m od blizszej
krawedzi przecinanej drogi kotowania.

2. Oswietlenie skrzyzowania drég kotowania sklada sie co najmniej z trzech s$wiatet Zottych,
swiecgcych w kierunku podejscia do skrzyzowania, rozmieszczonych co 1,5 m symetrycznie wzgledem
osi drogi kotowania.

§ 142. 1. Swiatta ochronne drogi startowej (rysunek 44) urzadza sie na skrzyzowaniach drog
kotowania i drég startowych, gdy:
1) droga startowa jest przeznaczona do uzywania przy RVR rzedu 550 m i nie urzadzono poprzeczek
zatrzymania,
2) droga startowa obcigzona znacznym ruchem jest wykorzystywana przy RVR zawartym w granicach
550-1.200 m.
2. Swiatta ochronne drogi startowej umieszcza sie symetrycznie wzgledem drogi kotowania w
odlegtosci od drogi startowej uwzgledniajgcej wymagane separacje.
3. Oswietlenie ochronne drogi startowej sktada sie z dwoch par zoitych $wiatet rozmieszczonych co 3
m, widocznych z kabiny samolotu zblizajgcego sie do miejsca oczekiwania.

Rys. 44. Swiatta ochronne drogi startowej

§ 143. 1. Oswietlenie ptyty powinno by¢ tak urzadzone, aby inne $wiatla lotnicze byly dobrze
widoczne.

2. Oswietlenie ptyty powinno umozliwi¢ wykonywanie w nocy prac przewidywanych w programie
uzytkowym i nie moze oslepia¢ ludzi pracujacych na ptycie.

3. Wydzielone miejsce postoju nalezy oswietli¢ jak ptyte.

§ 144. 1. System wprowadzania statku powietrznego na miejsce postoju (VDGS) powinien by¢ tak
urzadzony, aby wskazywat dokfadnie miejsce postoju statku powietrznego na ptycie.

2. W szczegolnosci VDGS powinien przekazywac¢ wymagane informacje o kierunku ruchu i miejscach
zatrzymania, niezaleznie od warunkéw pogodowych, widocznosci i stanu nawierzchni lotniskowych.

§ 145. 1. Swiatta wprowadzania na miejsce postoju powinny byé zgodne co do natezenia z
oznakowaniem miejsca postoju.

2. Oswietlenie wprowadzajace na miejsce postoju powinno by¢ zétte, z wyjatkiem czerwonych swiatet
wskazujgcych miejsca zatrzymania.

3. Swiatta wprowadzania na miejsce postoju rozmieszcza sie w odlegtoéciach co 15 m ma odcinkach
prostych i co 7,5 m na tukach.

Dziat VIl
Znaki i swiatla na lotniskach dla $migtowcéw
Rozdziat 1
Znaki

§ 146. 1. Na lotnisku dla $migtowcow powinien by¢ urzgdzony wskaznik kierunku wiatru.

2. Wskaznik kierunku wiatru powinien by¢ umieszczony tak, aby byt widoczny zaréwno z ziemi, jak i z
powietrza oraz aby jego wskazania nie byty znieksztalcane podmuchem wzbudzanym przez wirniki.
Tkanina powinna by¢ w kolorach: biatym i czerwonym, utozonych na przemian.

3. Wskaznik kierunku wiatru przekazuje informacje o kierunku i sile wiatru.

4. Wskaznik kierunku wiatru na lotnisku na powierzchni ziemi powinien by¢ wykonany w ksztalcie
stozka Scietego poziomo i mie¢ nastepujgce wymiary:



1) dlugos¢ - 2,4 m,
2) wieksza $rednica - 0,6 m,
3) mniejsza $rednica - 0,3 m.

§ 147. 1. Na lotnisku dla $migtowcow powinien by¢ umieszczony znak tozsamosci w ksztatcie biatej
litery H o wymiarach nie mniejszych niz okreslone na rysunku 45.

2. Na lotnisku dla smigtowcow urzadzonym przy szpitalu litera H w znaku tozsamosci powinna byc¢
czerwona i umieszczona na tle biatego krzyza (rysunek 45).

Rys. 45. Znak identyfikacyjny lotniska Smigtowcowego (na rysunku pokazany z krzyzem szpitalnym)

§ 148. 1. Oznakowanie pola koncowego podejscia FATO wykonuje sie na jego krawedzi.
2. Oznakowanie pola kohcowego podejscia FATO skfada sie z prostokatnych, biatych paséw o
szerokosci nie mniejszej niz 1 m oraz o dtugosci 9 m lub 1/5 dlugosci boku FATO.
3. Znaki pola koncowego podejscia FATO rozmieszcza sie:
1) co 50 m - na granicy prostokatnego pola koncowego podejscia FATO (ale nie mniej niz 3 znaki na
jednej krawedzi),
2) co 10 m - na krawedziach pola koncowego podejscia FATO w innym ksztalcie.

§ 149. 1. Oznakowanie tozsamosci pola koncowego podejscia FATO umieszcza sie na poczatku
FATO (rysunek 46 A).

2. Trescig oznakowania tozsamosci pola koncowego podejscia FATO jest liczba dwucyfrowa,
catkowita, najblizsza 1/10 wartosci azymutu magnetycznego osi FATO, mierzonego od poétnocy w
kierunku ruchu wskazéwek zegara, przez obserwatora patrzgcego od strony podejscia.

Rys. 46. Oznakowanie FATO i punktu celowania

§ 150. 1. Oznakowanie punktu celowania umieszcza sie na lotnisku dla $migtowcéw wowczas, gdy
ze wzgleddw operacyjnych pilot powinien znalez¢ sie nad okreslonym punktem przed przyziemieniem.

2. Oznakowanie punktu celowania umieszcza sie wewnatrz pola koncowego podejscia FATO.

3. Oznakowanie punktu celowania powinno by¢ biatym tréjkatem rownobocznym (rysunek 46 B).

§ 151. Oznakowaniem strefy przyziemienia TLOF, rozmieszczonym na granicy TLOF, powinna byc¢
ciggta biata linia o szerokosci 30 cm.

§ 152. Oznakowaniem ufatwiajacym przyziemienie, urzadzanym ze wzgledéw operacyjnych,
powinien by¢ zétty okrag o szerokosci linii 0,5 m.

§ 153. 1. Do oznakowania osi naziemnej drogi kotowania i miejsc postoju stosuje sie odpowiednio
przepisy dotyczace drég kotowania dla samolotow.

2. Droga kotowania powietrznego powinna by¢ oznakowana wzdiuz osi znakami zotto-zielono-
z6ttymi, zgodnie z rysunkiem 47 A, rozmieszczonymi co 30 m na odcinkach prostych i co 15 m wzdtuz
krzywych.

Rys. 47. Znaki drog kotowania i drég tranzytowych dla Smigtowcow
3. Droga tranzytowa powinna byé oznakowana wzdtuz osi znakami zétto-zielono-zoitymi, zgodnie z
rysunkiem 47 B lub C, rozmieszczonymi w odlegto$ciach co 60 m na odcinkach prostych i co 30 m na
J{umc:s.'Znaki, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, powinny by¢ tamliwe.
Rozdziat 2

Swiatta



§ 154. Latarnia lotniskowa na lotnisku dla $migtowcéw:

1) powinna wysyta¢ powtarzalne serie biatych sygnatéw s$wietinych z natezeniem od 250 do 2.000
kandeli, z dostatecznym katem pionowym rozsytu i w sposob okreslony na rysunku 48,

2) powinna by¢ widoczna ze wszystkich stron oraz

3) nie powinna oslepiaé pilotéw.

Rys. 48. Charakterystyka latarni lotniskowej na lotnisku dla $migtowcow

§ 155. 1. Swietiny system podejscia na lotnisku dla $migtowcéw umieszcza sie na linii prostej wzdtuz
preferowanego kierunku podejscia.

2. System, o ktérym mowa w ust. 1, sktada sie z biatych Swiatet rozmieszczonych zgodnie z
rysunkiem 49.

3. System, o ktérym mowa w ust. 1, urzadza sie ze sSwiatet statych lub, jesli jest to uzasadnione
wzgledami kontrastu z otoczeniem, $wiatet btyskowych o czestotliwosci 1 Hz widocznych ze wszystkich
kierunkow.

Rys. 49. Swietlny system podejécia na lotnisku $migtowcowym (przyktadowe rozwigzanie)

§ 156. 1. Wzrokowy system naprowadzania urzadza sie wowczas, gdy zachodzi co najmniej jedna z
nastepujacych okolicznosci:
1) niezbedne jest zachowanie okreslonego kierunku lotu ze wzgledu na przeswity nad przeszkodami,
wymagania procedur ruchu lotniczego lub zmniejszenie hatasu,
2) nie jest mozliwe zastosowanie swietlnego systemu podejscia.
2. Wzrokowy system naprowadzania powinien by¢ umieszczony tak, aby umozliwiat naprowadzenie
Smigtowca na kierunek lotu zmierzajacy do pola koncowego podejscia FATO.
3. Swiatta systemu, o ktérym mowa w ust. 1, powinny byé tamliwe i powinny byé umieszczane jak
najnize;.
4. System, o ktéorym mowa w ust. 1, powinien by¢ przystosowany do przekazywania co najmniej
trzech sygnatow:
1) ostrzegajgcego o odchyleniu na lewo,
2) ostrzegajgcego o odchyleniu na prawo,
3) informujacego o locie po trasie (rysunek 50).

Rys. 50. Rozbieznoé¢ sygnatu "na trasie" w Swietinym systemie naprowadzania na lotnisku dla
Smigtowcow

§ 157. 1. Na lotniskach dla $migtowcéw mogg by¢ stosowane wzrokowe systemy wskazywania
Sciezki podejscia:
1) zmodyfikowane PAPI i APAPI, uzywane na lotniskach dla samolotéw,
2) smigtowcowy system wskazywania $ciezki podejscia HAPI.
2. Wzrokowy system wskazywania Sciezki podejscia stosuje sie w przypadkach uzasadnionych
operacyjnie.

§ 158. 1. Swiatta pola koncowego podej$cia FATO stosuje sie na poziomie terenu na lotnisku dla
Smigtowcow wykorzystywanym w nocy.
2. Biate Swiatta pola koncowego podejscia FATO rozmieszcza sie wzdtuz granicy FATO w
nastepujacy sposob:
1) na granicy prostokatnego FATO co 50 m, nie mniej jednak niz 4 Swiatta wzdluz jednej krawedzi
(liczac ze $wiattem naroznym),
2) wzdtuz granicy FATO w innym ksztalcie nie czesciej niz co 5 m, jednak nie mniej niz dziesie¢ swiatet
wzdtuz obwodu.
3. Emisja $wiatta powinna by¢ zgodna z rysunkiem 51.

Rys. 51. Diagram izokandeli $wiatet FATO

§ 159. Biate swiatla punktu celowania rozmieszcza sie na oznakowaniu punktu celowania (rysunek



46), jezeli lotnisko jest wykorzystywane w nocy.

§ 160. 1. Oswietlenie strefy przyziemienia TLOF stosuje sie na lotnisku wykorzystywanym w nocy.
2. Oswietlenie strefy przyziemienia TLOF na lotnisku na poziomie terenu moze sie sktadac¢ z:
1) zottych Swiatet krawedziowych,
2) oswietlenia projektorowego,
3) paneli swietlnych - jezeli systemy wymienione w pkt 1 i 2 nie zostang zastosowane i jezeli zostato
urzadzone oswietlenie pola koncowego podejscia FATO.
3. Swiatta krawedziowe, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1, powinny byé rozmieszczane wzdtuz granicy
TLOF nie rzadziej niz co 5 m.
4. Emisja $wiatta powinna by¢ zgodna z rysunkiem 52 lub rysunkiem 53.

Rys. 52. Diagram izokandeli $wiatet TLOF
Rys. 53. Diagram izokandeli paneli $wietinych TLOF

§ 161. Do oswietlenia drég kotowania dla smigtowcow przepisy o swiattach na drogach kotowania dla
samolotow stosuje sie odpowiednio.

§ 162. Do awaryjnego zasilania systemow oswietleniowych na lotnisku dla $migtowcow przepisy §
122 stosuje sie odpowiednio.

Dziat VI
Ochrona ratowniczo-gasnicza lotniska
§ 163-173. (uchylone).
Dziat IX
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 174. 1. W rozporzadzeniu Ministra Komunikacji z dnia 15 wrzesnia 1964 r. w sprawie cywilnych
lotnisk, lgdowisk i lotniczych urzadzen naziemnych (Dz. U. Nr 37, poz. 237) traci moc § 27, z
zastrzezeniem ust. 2.

2. W stosunku do danych dotyczacych lotnisk i lgdowisk cywilnych wykorzystywanych wytacznie do
lotow krajowych do dnia 31 grudnia 2002 r. stosuje sie przepisy dotychczasowe.

§ 175. 1. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 1999 r., z zastrzezeniem ust. 2i 3.

2. Przepisy dziatu Il "Dane lotniska" w odniesieniu do lotnisk cywilnych wykorzystywanych wytacznie
do lotéw krajowych stosuje sie od dnia 1 stycznia 2003 r.

3. Warunki techniczne lotnisk cywilnych i lgdowisk istniejagcych w dniu wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia oraz warunki ich uzytkowania zostang dostosowane do warunkéw technicznych i
warunkéw uzytkowania lotnisk cywilnych okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu w terminie do dnia 1
stycznia 2001 r.



